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Contexto en el que se ha desarrollado el estudio

Este estudio se comenzé en julio de 2022 estando dentro de la Coordinadora

, en representacién de la Federacién de Asociaciones de Mujeres Rurales, FADEMUR. En
este contexto la Coordinadora pidié informacién sobre las comunicaciones terrestres en el medio
rural. Algo que no se tenia por aquel entonces. Tanto la Federacién como las entidades de los
territorios rurales que la forman, como Ayuntamientos de poblaciones de menos de 5.000 habitantes,
hicieron llegar a la poblacién esta encuesta. Con su apoyo y a través de la aplicacién Google Forms,
se llevd a cabo una encuesta en las que respondieron 464 personas que vivian en el medio rural. Se
recogié su opinién y experiencia en el uso del transporte en estos territorios.

A la salida de la entidad por motivos de cuidados familiares. Hoy como técnica responsable del drea
de investigacién social de la Asociacién Sentido Social, que forma parte de la Coordinadora Tren
Pdblico y Sostenible, queremos recuperar ese trabajo, da voz a las personas que viven alli, sobre las
diferentes realidades sobre el transporte en el medio rural. Hemos visto que, aunque son singulares,
muestran patrones comunes en los servicios de comunicaciones de los pueblos.

Pese a que desde la recogida de datos hasta ahora han pasado dos afos, la realidad en el medio
rural ha seguido siendo similar, en materia de transporte. Esto lo respalda el que
concluye que en torno a 500.000 hogares son vulnerables severos a la pobreza relacionada con el
transporte. Asi mismo, la investigacién muestra, por primera vez, la dimensién de este problema en
Espafia y, entre otras implicaciones, sefiala que los hogares rurales estdn més expuestos a no cubrir
sus necesidades bésicas de movilidad.

(Mds informacién sobre este estudio elaborado por el Grupo de Trabajo sobre Desigualdades
Sociales en el Transporte que impulsa y coordina ECODES. )

El transporte es un servicio nexo que posibilita el acceso a otros servicios y oportunidades para el
desarrollo de la vida diaria de las personas. Permite conectar a éstas con la educacién, la formacién,
el empleo, la sanidad o el acceso a la propia administracién. Reducir, empeorar o directamente
eliminar estos servicios por su falta de rentabilidad, conlleva el aislamiento y la migracién de sus
habitantes. En el medio rural esta es una constante, y como estamos viendo en otros estudios, una
forma de exclusién social, tal como afirma el estudio Coordinado por ECODES en 2024 (Ecodes 24):
Analizando el fenémeno desde distintos prismas socioecondémicos, muestran que los hogares de
zonas rurales, por necesitar mds el coche al disponer de escasos servicios y sistemas de transporte
publico, tienen una mayor probabilidad de ser usuarios vulnerables”. Independientemente de la
medida explorada, los hogares rurales (aquellos que viven en dreas diseminadas) son
significativamente mds vulnerables al transporte que los hogares urbanos (aquellos que viven en
dreas densamente pobladas). Este fenémeno se puede explicar por las mayores necesidades de
movilidad de las personas que viven en las zonas rurales y la falta de alternativas al transporte
privado: el consumo de combustible para el transporte privado es significativamente mayor en los
hogares rurales. (Ecodes 24. Pag 21).

Esto también predispone a una aceptacién de unos servicios precarios o inexistentes. Si bien parece
gue este estudio no va a descubrir nada nuevo, pues que los servicios de transporte en el medio rural
son mds reducidos y de menor alcance que en las ciudades, es algo patente, si es la primera vez que
se le da voz sobre este fema a quienes viven en estos territorios sobre su experiencia con los
transportes, y esto creemos, que es importante tenerlo en cuenta para realizar una planificacién en
este dmbito adecuada al territorio, inclusiva y no estandarizada.


https://coordinadoratrenpublicosocialysostenible.wordpress.com/
https://coordinadoratrenpublicosocialysostenible.wordpress.com/
https://api.otea.info/storage/2023/02/02/54281547810ceb5febecafdea60b1c951344b71a.pdf
https://ecodes.org/hacemos/cambio-climatico/incidencia-en-politicas-publicas/vulnerabilidad-y-pobreza-en-el-transporte-en-espana

Introduccidon

Desde Sentido Social consideramos al transporte como un elemento bdsico para la calidad de vida en los
dmbitos locales. En el medio rural este dmbito genera un reto, tanto para las administraciones, como para la
ciudadania que vive en él. Es un territorio ain muy desconocido, en el que apenas se generan estudios, y que
se administra normalmente con los datos generados por nicleos de poblacién mucho mayores, encajando en
las politicas de transporte, al rural segin realidades que les son ajenas. Tener la perspectiva directa de las
personas que viven en estos territorios, es prioritario para conocer tanto sus necesidades, como para el disefo
de politicas ajustadas para abordarlas. Todos los territorios son importantes, y una vertebracién equilibrada
entre ellos, hace que se acorten distancias, no sélo en la comunicacién ferrestre, si no en la equidistancia social,
y el acercamiento econémico, todos ellos respetando culturas, paisaje y medio.

El transporte cuyo objetivo prioritario es el de comunicar espacios y personas, también puede producir el
aislamiento y la exclusién. En relacién con el entorno fisico y el clima, también consideramos que su uso puede
tener consecuencias beneficiosas o perjudiciales segin se aproveche, por lo que un transporte péblico, por
ejemplo, siempre serd mds respetuoso con el medio ambiente, que la utilizacién de un transporte individual
que genere un impacto negativo en la meteorologia.

Paradéjicamente, el sector del transporte es el responsable de mds de una cuarta parte de las mdés emisiones
de gases con efecto de invernadero a nivel mundial. El 79% de las emisiones de gases de efecto invernadero
en la Unién Europea son debidas a la quema de combustibles para usos energéticos o de transporte, segin
datos de Eurostat.

Consumo por persona y km

68 g

Por ofro lado, segin los Objetivos de Desarrollo Sostenible, en relaciéon con el transporte en el medio rural,
deberian impulsarse, teniendo en cuenta sus entornos y las caracteristicas de sus poblaciones, no encajéndolos
a partir de datos de un medio urbano, a partir del cual se estandarizan y disefian las politicas de trdnsito
terrestre.

ODS 11.2: sistemas de transporte accesibles y sostenibles
Comprende ODS 10. Reduccién de desigualdades, ODS 11. Ciudades y comunidades sostenibles

De aqui a 2030, es necesario proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y
sostenibles para todos, incluyendo los territorios rurales como espacios de mayor vulnerabilidad en cuanto a
gue pueden quedarse aislados. Esto tendria los siguientes efectos, la desconexién de estos territorios entre si y
con nicleos de poblacién mayores. La falta de acceso y conexidén con otros servicios prioritarios como los de
salud, empleo, formacién, y sociabilidad, entre otros, reducen las oportunidades, no ya de desarrollo, sino de
supervivencia de los propios municipios. El desequilibrio poblacional que sufre Espafa, tiene un factor
determinante en las politicas de transporte que establecen criterios de rentabilidad econémica y nimero de
habitantes en un servicio que es publico, o sea, de obligado cumplimiento para eliminar los desequilibrios
territoriales. Mejorar la seguridad vial, en particular mediante la ampliacién del transporte pblico, prestando
especial atencién a las necesidades diarias de las personas en situacién de vulnerabilidad, las mujeres, menores
y adolescentes, las personas con discapacidad y las personas de edad, es clave cuando estamos hablando de
habitantes del medio rural espafiol.

ODS 17. Alianzas para lograr los objetivos. La inclusién de las personas en todos los dmbitos de la sociedad
en la que viven, pasa por el fomento de un tejido social participativo, conectado y amigable con toda la
poblacién. Que se le haya dado voz a las personas que viven y trabajan en el medio rural, lo vemos como un
paso muy importante como una inclusién real que sea tenida en cuenta por quien lea este informe.






Necesidades y satisfaccion con el transporte poblico
en territorios rurales.

Otros estudios

“Como somos pocos, no hay coche de linea” o “Para los que somos no les merece la pena mantener

el servicio”, son frases muy escuchadas en los pueblos por sus habitantes, dando explicacién y a
veces hasta excusando la falta de servicios a quien no es de la zona. Quizd ésta sea una de las claves
de la despoblacién, dando la vuelta a la frase: Son pocos porque, entre otras razones, no hay unos
servicios de transporte adecuados para que puedan desarrollar sin barreras ni dificultades su vida
diaria, en relacién a ofros servicios imprescindibles para hacerlo. Estamos hablando de servicios
pUblicos cuyo objetivo no seria buscar el méximo beneficio econémico sino, una calidad de vida
satisfactoria para los 7,5 millones de personas que viven en el 85% del territorio espafol, que es lo
gue ocupa el medio rural. Esto encajaria con los resultados del estudio ECODES donde la tasa de
hogares vulnerables en los municipios rurales es casi cuatro veces mayor que la de los hogares
urbanos, y casi la mitad de los hogares vulnerables identificados en el VTU son de zonas rurales.
(Ecodes 24. Pag 21).

Desde una perspectiva quizd mds econémica, segin el

se reconoce que: En las zonas rurales
se aprecian, en términos generales, deficiencias en la dotacién de determinadas infraestructuras y en
el acceso a servicios como los transportes, el abastecimiento energético, las tecnologias de la
informacién y las comunicaciones, el abastecimiento y depuracién de agua, o la gestién de residuos.
La Ley 45/2007, de 13 de diciembre, para el Desarrollo sostenible del medio rural, cuenta entre sus
principales objetivos con la necesidad de “dotar al medio rural, y en particular a sus ndcleos de
poblacién, de las infraestructuras y los equipamientos publicos bdsicos necesarios, en especial en
materia de transportes, energia, agua y telecomunicaciones”. Sin embargo, las dificultades en su
aplicacién han supuesto la préctica paralizacién de buena parte de las medidas propuestas en este
dmbito.

La mejora de la movilidad en las éreas rurales, a través de unas adecuadas infraestructuras y servicios
de transporte, favorece el desarrollo econémico y la creacién de empleo, y contribuye a garantizar la
accesibilidad y conectividad, propiciando la cohesién social y territorial. Las infraestructuras viarias y
los transportes publicos cobran especial relevancia en estas éreas, dada su estructura y configuracién,
la baja densidad de poblacién y el envejecimiento, favoreciendo ademés la accesibilidad de la
poblacién rural a los servicios bdsicos y contribuyendo en dltima instancia a luchar contra el
despoblamiento. Sin embargo, en términos generales se constata que las infraestructuras de transporte
en el medio rural son deficientes, tanto en lo que respecta al nimero de carreteras como a su estado
y mantenimiento, detectdndose problemas de accesibilidad entre nicleos rurales y entre estos y las
dreas urbanas. Ademdas, el nivel de servicio del transporte publico es bajo, en algunas zonas inexistente
y en otras se caracteriza por escasas frecuencias.

Resulta necesario, en opinién del CES, desarrollar y renovar las redes secundarias de transporte, con
el fin de facilitar el desarrollo de las poblaciones de menor tamario en el dmbito rural, al tiempo que
se requiere una mayor apuesta por los servicios publicos de transporte adaptados a las condiciones
especificas de estas dreas.

Por otra parte, es preciso tener en consideracién los problemas que pueden generar las redes de
infraestructuras de transporte en términos de ocupacién y cambio de uso de suelos, asi como de
fragmentacién de los hébitats naturales y de las explotaciones agrarias y paisajes rurales, sin que
necesariamente dichas redes faciliten una mayor accesibilidad a las zonas rurales remotas o a la
conexién de estas zonas entre si. Para el CES, la necesidad de ajustar los sistemas de transporte a los
requerimientos de la poblacién de las zonas rurales periféricas y con baja densidad de poblacién debe
ser compatible con el respeto de su patrimonio natural, cultural y paisajistico.


https://www.ces.es/documents/10180/5182488/Inf0118.pdf
https://www.ces.es/documents/10180/5182488/Inf0118.pdf

La movilidad es una condicién bdsica para la calidad de vida en muchos de los espacios rurales
espanioles, en la medida que de esta depende el acceso a los servicios publicos esenciales y de
proximidad, pero también para poder cubrir necesidades de la vida cotidiana. En este sentido, hay
que sefalar que los municipios rurales en los que el tiempo de viaje de sus habitantes para acceder a
las ciudades es superior a 45 minutos, considerados “remotos”, representan el 42 por 100 del total de
los municipios rurales, y que en estos municipios reside el 30 por 100 de la poblacién rural, es decir,
cerca de 2 millones de personas. (Informe CES 18. Pag 155).

Conceptualizacién ¢Qué entendemos por medio rural en Espafa?

Aunque se habla de medio rural de forma generalizada, algo que lo caracteriza es precisamente su
singularidad. Existen diversas definiciones para caracterizar los entornos rurales, debido a las distintas
percepciones que existen sobre los elementos que caracterizan la “ruralidad” (naturales, econémicos,
culturales, etc.), y la dificultad de recolectar datos relevantes a nivel de unidades geogréficas bésicas
(municipios). El criterio mds frecuentemente utilizado es la densidad de poblacién, y asi lo hacen, por
ejemplo, la Organizacién para la Cooperacién y el Desarrollo Econémico (OCDE) o Eurostat. El
medio rural en Espana abarca el 90% del territorio y en él reside un 20% de la poblacién (hasta un
35% incluyendo las zonas periurbanas). a Ley 45/2007 de 13 diciembre, para el Desarrollo
Sostenible del Medio Rural (LDSMR) define el medio rural a través de estos pardmetros:

Densidad <100 hab./Km.2 Mapa n® 1. Clasificacion municipal segun la LDSMR
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poblacién en municipios pequefios tienen

lugar en Asturias y Galicia (-11%), Castilla y Ledn (-9%) y Extremadura (-9%). Sin embargo, los
municipios de mayor tamafo ganan poblacién, un 13% de media; los mayores aumentos se
produjeron en Canarias (59%), La Rioja (55%), Madrid (54%) y Valencia (39%). Pierden poblacién en
este tramo Asturias y Pais Vasco (-6%) y Galicia (-2%). A nivel global, el medio rural en Espafa ha
experimentado un incremento de poblacién del 0,47% durante el periodo analizado.



Densidad de poblacién: en Mapa n° 2. Densidad de poblacion en municipios rurales
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rurales de pequefo tamano (18 hab./Km2 de media), siendo Aragén y las dos Castillas (10-11
hab./Km2), las Comunidades mdés despobladas. En estos municipios las mayores densidades de
poblacién se dan en Baleares (50), Canarias y Murcia (42-40). En municipios de mayor tamano (entre
5.000 y 30.000 hab) la densidad oscila entre los 23 hab./Km?2 del Pais Vasco y los 68 de Madrid 6

69 de las Islas Baleares.

Tasa de masculinidad: existe una relacién inversamente proporcional entre masculinizacién de la
poblacién y tamafo de los municipios. En el medio rural el nimero de hombres es superior al de
mujeres (tasa mayor que 100); sin embargo, en Galicia y Asturias se observan tasas de masculinidad
por debajo de 100, debido a la mayor longevidad de las mujeres que predominan en los grupos de
mayor edad. Este fenémeno también se observa en el Pais Vasco en municipios de més de 5.000
habitantes. La tasa media en Espana es de 97,72, y en el conjunto del medio rural es de 113.

Tasa de envejecimiento: la proporcién de poblacién con edades superiores a 65 afos presenta una
relacién directa con la pérdida de poblacién. La tasa media global en Esparia es del 18%, mientras
que la media global para el entorno rural es del 31%(véase la Tabla 2); y aqui hay que distinguir
entre municipios de pequeno tamano, con un 32% de tasa media, que es superada en Castilla y Leén
(37%), Castilla-La Mancha (36%), Galicia y Aragén (35%), La Rioja y Asturias (32%) y municipios mds
grandes, con una tasa media del 18%, superada de manera significativa en Asturias (27%) y Galicia
(26%).

Poblacién Activa Agraria (PAA): en Espaia la PAA apenas supuso en 2007 el 4,6% de la poblacién
activa total; sin embargo, en el medio rural abarca aproximadamente un 27% (un 17% en los
municipios de mayor tamano). Existe ademdés una cierta correlaciéon entre baja densidad de
poblacién, altas tasas de envejecimiento y masculinidad y tasas de PAA superiores a la media. En
Castilla y Leén, Extremadura y Aragdn encontramos tasas de PAA superiores a la media nacional
para municipios de menos de 5.000 habitantes mientras que para los de mayor tamano esta tasa es
inferior, excepto en Andalucia, Murcia, Galicia y Extremadura.

Situacién de las mujeres en el mundo rural: Los condicionantes sociales y econémicos existentes en
el mundo rural han llevado a que las mujeres hayan abandonado las zonas rurales en mayor medida
qgue los hombres, permaneciendo los colectivos de mujeres de mayor edad. Ademdés, entre la
poblacién activa hay menor nimero de mujeres que de hombres y su tasa de actividad es inferior en
todos los sectores econémicos (en agricultura suponen en torno a una cuarta parte de la poblacién
ocupada total en Espaia). La participacién mds alta se da en los municipios mayores de 20.000



habitantes, y la mds baja en los menores de 1.000 habitantes.

Sin embargo, no se tiene en cuenta a las mujeres que trabajan en explotaciones y que son
“un apoyo familiar”. Estas mujeres estdn trabajando, pero no estdn dadas de alta en el régimen
agrario, no estdn contempladas en la seguridad social y, por tanto, no estén cotizando, generdndose
una menor independencia econdmica, y un mayor nivel de dependencia familiar, y social en su
futuro.

El transporte pUblico terrestre mayoritario:
Ferrocarril y Autobus.

Actualmente nos encontramos con el siguiente problema; No es lo mismo redes de conexién, o sea
tener comunicaciéon con determinados territorios, que tiempos en la comunicacién, poder llegar a
todos los destinos en el minimo tiempo posible. Conjugar estas dos variables para que no se
enfrenten, es complicado. Tratar de buscar un equilibrio que no priorice una sobre la otra, es
necesario para que las redes de comunicacién dejen de ser excluyentes para determinados territorios.

Estos dos medios de transporte publico y colectivo, son los mas utilizados, destacando, como veremos
en la encuesta el autobus. Sin embargo, no se trata de priorizar uno sobre otro, si no de buscar la
mejor forma de combinarlos y aprovechar las infraestructuras que ya estdn en muchos de los
municipios.

Por la importancia que hemos visto de los transportes ferroviarios en el desarrollo econémico de la
Peninsula y por su capacidad de vertebracién territorial. empezaremos haciendo un andlisis de este
servicio y de su importancia tanto en los movimientos de poblacién como en la fijacién de esta en los
territorios donde da servicio.

La importancia del ferrocarril en la ocupacién del territorio

El ferrocarril en Espafia nace con
un trazado radial que tiene como
centro Madrid y las capitales de
provincia de Zaragoza, Barcelona,
Bilbao, Santander, Alicante,
Mélaga, y Cddiz, la conexién con
la capital lusa y Oporto. Son los
inicios, pero se puede adivinar que,
a pesar de los nudos de
comunicacién  que  enlazardn
diferentes lineas en el inferior,
como pueden ser Venta de Bafos,
Miranda de Ebro, o Cérdoba, se
dejardn numerosos pueblos sin
conectar, si no se desarrollan
diferentes proyecciones en forma
de malla.

Poblacien de los municicipios

Mas de 1.000.000 habs.

de 100.000 o 1.000.000 habs.
de 50.000 & 100.000 habs.

de 25,000 ¢ 50.000 habs.

de 15.000 o 25.000 habs.

de 10.000 o 15.000 habs,
Limite de Area regional weses
Limite de Area subregional e ..

«>»o00m

Fuente del mapa: Ferrocarril,
territorio y ciudades. REVISTA BIBLIOGRAFICA DE GEOGRAFIA Y CIENCIAS SOCIALES (Serie
documental de Geo Critica) Universidad de Barcelona. 2007



https://www.mapa.gob.es/en/ministerio/servicios/analisis-y-prospectiva/Agrinfo12_tcm38-88390.pdf
https://www.mapa.gob.es/en/ministerio/servicios/analisis-y-prospectiva/Agrinfo12_tcm38-88390.pdf
https://www.mapa.gob.es/en/ministerio/servicios/analisis-y-prospectiva/Agrinfo12_tcm38-88390.pdf
https://www.mapa.gob.es/en/ministerio/servicios/analisis-y-prospectiva/Agrinfo12_tcm38-88390.pdf
https://www.ub.edu/geocrit/b3w-717.htm

| APA-TARIFAS
 CAMINOS DE HIERRO

Mapa firmado por el Jefe de la Oficina de Tréfico de la compaiiia de los ferrocarriles de Madrid a
Zaragoza y Alicante (MZA) en 1867, este mapa destaca por la gran cantidad de informacién que
incluye: estaciones de todos los ferrocarriles del momento, distancias kilométricas, precios por clases,
fondas, tdneles...En el enlace de la imagen puede ampliarse ésta.

A finales del siglo XIX se vive un gran impulso ferroviario en el pais, alcanzando los 10.000 Km de
red y llegando a todas las capitales de provincia.

El libro de Cambé Elementos para el estudio del problema ferroviario es una obra bdsica para
entender la historia ferroviaria espafola en el primer tercio del siglo XX que nos acerca a la legislacién
y la politica ferroviaria desde la ley de 1855 hasta las primeras décadas del siglo.
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https://artsandculture.google.com/asset/mapa-tarifas-de-los-caminos-de-hierro-de-espa%C3%B1a-y-portugal-francisco-garc%C3%ADa-padr%C3%B3s/oQGtebN54fVeZA?hl=es%20Fundaci%C3%B3n%20de%20los%20Ferrocarriles%20Espa%C3%B1oles%20Madrid%2C%20Espa%C3%B1a&ms=%7B%22x%22%3A0.5%2C%22y%22%3A0.5%2C%22z%22%3A10.716058482862234%2C%22size%22%3A%7B%22width%22%3A0.5798423107100902%2C%22height%22%3A0.3749657550981071%7D%7D

En este mapa vemos los diferentes tramos construidos en 1844, 1855, 1868 y 1877, asi como los
que estdn proyectados. Se empieza a ver cémo a partir de las conexiones intermedias del interior,
hay un desarrollo de las comunicaciones ferroviarias que, aunque siguen dejando amplias zonas sin
cubrir, vertebrarian con mayor fuerza estos territorios.

MAPA HISTORICO DE LOS FERROCARRILES DE ESPANA EN EXPLOTACION

sy
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»
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El mapa del afio 1931 de Alfredo Forcano Cataldn, agente de Investigaciones en la compadia de
Caminos de Hierro del Norte, bajo el titulo de Mapa de los ferrocarriles en explotacién, construccién
y proyecto en Espafia, nos acerca a una realidad en el transporte en aquella época. Habia cuatro
compafias diferentes, y aunque el ferrocarril era un servicio publico, que trataba de ser accesible a
toda la ciudadania, independientemente de su poder adquisitivo, no todas las companias podian
acometer las obras de igual forma y los beneficios tampoco eran los mismos dependiendo de los
territorios, el tréfico y las mercancias.

Revela una intencién decidida en la explotacién ferroviaria del territorio, pues hay numerosas lineas
proyectadas, que de haber sido desarrolladas, sélo algunas de ellas, hubiera sido un tferritorio muy
comunicado por este medio de transporte. Con el apoyo de las lineas de autobuses, précticamente
todo el territorio espafol estaria vertebrado por un transporte publico terrestre eficaz.
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https://artsandculture.google.com/asset/mapa-hist%C3%B3rico-de-los-ferrocarriles-de-espa%C3%B1a-en-explotaci%C3%B3n-artes-gr%C3%A1ficas-mateu/mAFtyjM94iIXQQ?hl=es

En este mapa, vemos que se ha desarrollado un sistema radial que se acerca mds al de malla de tela
de arana, de mayor alcance.

El Mapa de los ferrocarriles en explotacién, construccién y proyecto en Espafia y Portugal por Alfredo
Forcano Cataldn 1948/1948, apenas se diferencia, en su trazado, del anterior de 1931, como
podemos ver en estos mapas, que sélo se diferencian por las insignias del gobierno que los encarga.



https://artsandculture.google.com/asset/mapa-de-los-ferrocarriles-en-explotaci%C3%B3n-construcci%C3%B3n-y-proyecto-en-espa%C3%B1a-edici%C3%B3n-de-1931-alfredo-forcano-catal%C3%A1n/LAHyppJA-sKYqQ?hl=es

Al finalizar la Guerra Civil espanola y como resultado de la crisis que en la etapa anterior habian
atravesado las diferentes companias ferroviarias, el Estado resuelve la situacién con la
nacionalizacién de las lineas y el traslado a manos puUbicas de la gestién de la red ferroviaria
espafola.

En 1941 se crea lo Red Nacional de los Ferrocarriles Espafioles (RENFE) encargada de la red
ferroviaria de ancho normal, quedando la via estrecha en manos del Servicio de Explotacién de
Ferrocarriles del Estado (EFE), dependiente del Ministerio de Obras Piblicas y que mds tarde se
convertiria en Ferrocarriles Espafoles de Via Estrecha (FEVE).

Mapa de los ferrocarriles espafoles (Renfe, 1968) RENFE1968/1968

L
|
‘ |

En él podemos ver la ¢ltima linea con la que se amplié la red ferroviaria espafiola en 1968, La linea
Madrid-Burgos, también conocida como el ferrocarril directo Madrid-Burgos. Aunque proyectada en
mapas anteriores desde el siglo XIX, no fue hasta esta fecha cuando se materializ6. Comunicé la
parte menos conectada de Madrid, la sierra y ofrece a la parte norte de la peninsula ese sistema de
conexién en malla en forma de tela de arafa, que podia proporcionar una mayor conexién entre los
pueblos.

Este entramado coincidié con la época del desarrollismo en Espafia, y fue el medio de transporte
més usado por los habitantes de los pueblos, para migrar a las capitales e incluso de viajar al
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extranjero, en busca de mejores oportunidades laborales. Estamos en el contexto del desarrollismo,
donde las ciudades demandaban grandes cantidades de mano de obra y el campo seguia siendo
mecdénicamente muy atrasado y sin otras opciones de desarrollo laboral.

En 1963 RENFE inicia la publicacién de una serie de cuadernos que saldrdn periédicamente cada
afno hasta 1989. Estas publicaciones incluian varios mapas cuantitativos con objeto de evaluar la
densidad del tréfico ferroviario combinando diferentes colores y grosores de los trazos.

Mapa de densidad de circulacién. Nomero medio diario de circulaciones
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Vemos las grandes densidades de circulacién de viajeros entre Madrid y el interior de Castilla la Vieja
(Castilla y Ledn), y Madrid con su antigua regién, Castilla la Nueva (Castilla la Mancha antes de que
Madrid formase parte de ella). Destacan también los altos niveles de tréfico de viajeros hacia las
ciudades industriales mds importantes. Son las personas que ain emigraban de los pueblos de

interior y de aquellas que ya residiendo en ellas, se movilizan diariamente para asistir a sus puestos
de trabajo. Destacan aquellas mds industrializadas como puede ser Bilbao, San Sebastidn, el entorno
de Barcelona y Tarragona, y la propia Capital como focos de atraccién poblacional.
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Mapa de densidad de carga de 1972. Se muestran las toneladas netas transportadas por km y dia.
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El mapa de densidad de carga, nos muestra un sistema de transporte de mercancias ampliamente
desarrollado donde materiales y productos son transportados por ferrocarril. Aqui destacan los
puertos de entrada del norte (Asturias, Pontevedra, Santander, Bilbao y Hendaya). Estos confluyen en
varios nudos de distribucién ferroviaria que tuvieron gran importancia: Leén, Venta de Bafos, y

Miranda de Ebro. Desde Catalufia, con menor densidad de carga que el eje anterior, tuvieron
importancia como nudos ferroviarios, Zaragoza, y en menor medida Calatayud.

El corredor del Mediterrédneo que unia la costa catalana y valenciana, también tuvo una densidad de
carga considerable, Uniéndose con Madrid desde Tarragona a través del corredor Zaragoza —
Calatayud — Guadalajara — Madrid. Por la zona sur se conectaba a la Capital a través de dos ramales:
el de la linea Jé&tiva — Almansa — Albacete — Alcézar de San Juan, y el de Cartagena — Alcantarilla,
guedando las dos unidas en Albacete y una conexiéon menor; Murcia — Alicante.

La zona sur también contaba con una considerable densidad de carga, que comenzaba en los puertos
de Huelva, Cddiz, Mélaga y Almeria. Vemos cémo alcanza una importante capacidad la conexién
de estas dos primeras ciudades en el nudo de Sevilla, donde la densidad de carga aumenta
considerablemente, y va creciendo al recibir mercancias de los corredores extremenos, andaluces y
castellano manchegos, segin se va acercando a Madrid. Vemos nudos importantes de conexion
como Zafra, Mérida y Cdceres, Almorchén, Utrera, La Roda, Cérdoba, Linares — Baeza, Santa Cruz
de Mudela, Manzanares Alcazar de San Juan o Puertollano.
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https://artsandculture.google.com/asset/mapa-de-densidad-de-carga-renfe-sistemas-de-informaci%C3%B3n/cwH9zYN5TKM9wA?hl=es
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En 1992, con la llegada del
AVE, la linea Madrid-Sevilla
irrumpe en los mapas de
manera destacada, siempre
en color diferente
(normalmente el  rojo).

En este afo se edita este
mapa denominado RENFE,
proyecto IREN (Inventario
Red de Espacios
Naturales) que seria
reeditado  posteriormente
en los afios 1997 y 2000 y
gue ademds de la
representacién de la recién
inaugurada linea de alta
velocidad, ofrece una visién

de su relacién con el medio ambiente, delimitando los espacios naturales préximos a los trazados

ferroviarios. Estos mapas trasladan un propésito de evolucién hacia la rapidez en los transportes y

por otro lado de respeto medioambiental y cercania con los espacios naturales. Pero si lo analizamos

de forma objetiva con una perspectiva de residencia en el medio rural lo que vemos en un transporte
adaptado a las realidades y necesidades de grandes nicleos de poblacién.

Fuente enterat.com
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https://www.enterat.com/servicios/mapa-ave-espana.php
https://artsandculture.google.com/asset/renfe-proyecto-iren-fgv-feve-fundaci%C3%B3n-de-los-ferrocarriles-espa%C3%B1oles-renfe/CAHH3e1BYaxvvw?hl=es

Mapa de ciudades espafolas conectadas por Alta Velocidad con explotacién de infraestructuras de
tanto espafolas como de otros operadores.

¢Cudntos kilémetros de ferrocarril que comunicaban y vertebraban a nivel comarcal y provincial se
han perdido?

LINEAS FERROVIARIAS EN DESUSO EN ESPANA
(Sp
e
. N
I
. /W

Segun el informe de La Fundacién de los Ferrocarriles Espanoles de 2023, més de 3400 kilémetros
se han acondicionados en Espafia para, que las infraestructuras fuera de servicio, pudieran ser
recuperadas como itinerarios no motorizados. Serian Utiles para promover su uso entre la ciudadania
y visitantes e impulsar la recuperaciéon de nuevos trazados a favor del desarrollo de los territorios.
135 Vias Verdes o, tramos de lineas que, la mayoria comunicaban pueblos entre si.

A lo largo del 2023 se han

i i . Todas ellas enfocadas al turismo, no a un servicio publico que
realizado varias campanas:

realmente cree conectividad. Esto refleja un propésito de crear
riqueza econémica en el sector del turismo. El resto de sectores
no se ven favorecidos, y la conectividad de las personas que
residen en estos municipios, tampoco, pues se les resta servicios
de comunicacién y se las condiciona a un Unico sector de
desarrollo.

* Vias Verdes en Verano

* Por fin es viernes

* El video de la semana

https://viasverdes.com/pdf/InformeWebGestores2023.pdf

17
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Estaciones y lineas ferreas en desuso

Anexo:Estaciones de la linea Bargas-Toledo

Anexo:Estaciones de la linea Madrid-Almorox

Anexo:Estaciones de la linea Medina de Rioseco-

Palanquinos

Anexo:Estaciones de la linea Medina de Rioseco-Villada

Anexo:Estaciones de la linea Palencia-Villalén de

Campos

Anexo:Estaciones de la linea Valladolid-Medina de

Rioseco

Anexo:Estaciones de la linea Villacafias-Quintanar de

la Orden

Anexo:Estaciones de la linea Villacafas-Santa Cruz de

Ferrocarril del Deba

F

Ferrocarriles de via estrecha en el protectorado espafiol

de Marruecos
G

Ferrocarril Guadajoz-Carmona

Ferrocarril del Guadiana

J

Linea Jerez-Bonanza

L

Linea Lugue-Baena

Ferrocarril Lucainena-Agua Amarga

la Zarza

Anexo:Estaciones del ferrocarril de Valdepefas a

Puertollano
A

Ferrocarril portuario de Adra

Linea Albatera-Torrevieja

Ferrocarril Alcoy-Gandia

Ferrocarril Astillero-Ontaneda

Ferrocarril de Aznalcéllar

B

Linea Bargas-Toledo

Ferrocarril del Bidasoa

Compania del Ferrocarril Econémico de Cortes a Borja

Ferrocarril de Luchana a Munguia

M

Ferrocarril Fuencarral-Colmenar Viejo

Linea Madrid-Almorox

Linea de ferrocarril Melilla-San Juan de las Minas

Ferrocarril de Minas de Cala

Linea Murcia-Caravaca

(@)

Ferrocarril Ojos Negros-Sagunto

P

Ferrocarril Pamplona-San Sebastidn

Ferrocarril Pamplona-Sangiesa

Linea Pau-Canfranc

C

Ferrocarril del Cadagua

Linea Calatayud-Valencia

Ferrocarril de Carifiena a Zaragoza

Ferrocarril de Castro-Urdiales a Traslavifia

Linea de ferrocarril Ceuta-Tetudn

Linea de ferrocarril Ceuta-Benz(

Linea Cinco Casas-Tomelloso

Ferrocarril de los cuarenta dias

Linea Campamento-Leganés

D

Ferrocarril de la mina del Perrunal

Linea Pinto-San Martin de la Vega

Ferrocarril de Pravia a Villablino

Linea Puerto de Santa Maria-Sanldcar de Barrameda

Linea Puertollano-Minas de San Quintin

R

Ferrocarril de Puente Nuevo a Ribadeo

Ferrocarril Ripoll-San Juan de las Abadesas

Ferrocarril Ruta de la Plata

S

Ferrocarril de Sddaba a Gallur
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Tren de San Feliu de Guixols a Gerona

Ferrocarril de San Martin del Rey Aurelio a Lieres, Gijén

\Y

Linea Vadollano-Linares

y El Musel

Linea Torre-Pacheco - Santiago de la Ribera

Compania de Ferrocarriles Secundarios de Castilla

Ferrocarril Selgua-Barbastro

Ferrocarril Sevilla-Alcald-Carmona

Ferrocarril de Sierra Alhamilla

T

Ferrocarril Tudela-Tarazona

Ferrocarril minero de Trubia a Quirds y Teverga

u

Ferrocarril del Urola

Ferrocarril de Valdepefas a Puertollano

Compahia del Ferrocarril Econémico de Valladolid a

Medina de Rioseco

Ferrocarril Vasco-Navarro

Ferrocarriles Vascongados

Camino Natural de las Vegas del Guadiana

Linea Villacanas-Quintanar de la Orden

Linea Villacanas-Santa Cruz de la Zarza

Ferrocarriles de Villena a Alcoy y Yecla

Tren del Vino

En 1993 habia en Espafa 7.600 kilémetros de via ferroviaria en desuso. Al margen de las Vias
Verdes, alin existen unos 4.500 kilémetros de infraestructura ferroviaria. Un estudiante de
informdtica, apasionado de los trenes, Pablo Marinas, confeccion6 un mapa de lineas de todas la
Peninsula Ibérica en 2021. Si bien este no es un mapa oficial, si se acerca a lo que hubiera sido una
vertebracién del territorio a través del transporte ferroviario apoyado en el otro transporte piblico

por carretera, el autobUs.
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Linea en peligro leve *
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Linea recuperada para uso turistico
Linha recuperada para uso turistico
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Linea desmantelada

taha desmontada

Linea convertida a via verde
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https://es.wikipedia.org/wiki/Tren_de_San_Feliu_de_Gu%C3%ADxols_a_Gerona
https://es.wikipedia.org/wiki/Ferrocarril_de_San_Mart%C3%ADn_del_Rey_Aurelio_a_Lieres,_Gij%C3%B3n_y_El_Musel
https://es.wikipedia.org/wiki/Ferrocarril_de_San_Mart%C3%ADn_del_Rey_Aurelio_a_Lieres,_Gij%C3%B3n_y_El_Musel
https://es.wikipedia.org/wiki/L%C3%ADnea_Torre-Pacheco_-_Santiago_de_la_Ribera
https://es.wikipedia.org/wiki/Compa%C3%B1%C3%ADa_de_Ferrocarriles_Secundarios_de_Castilla
https://es.wikipedia.org/wiki/Ferrocarril_Selgua-Barbastro
https://es.wikipedia.org/wiki/Ferrocarril_Sevilla-Alcal%C3%A1-Carmona
https://es.wikipedia.org/wiki/Ferrocarril_de_Sierra_Alhamilla
https://es.wikipedia.org/wiki/Ferrocarril_Tudela-Tarazona
https://es.wikipedia.org/wiki/Ferrocarril_minero_de_Trubia_a_Quir%C3%B3s_y_Teverga
https://es.wikipedia.org/wiki/Ferrocarril_del_Urola
https://es.wikipedia.org/wiki/L%C3%ADnea_Vadollano-Linares
https://es.wikipedia.org/wiki/Ferrocarril_de_Valdepe%C3%B1as_a_Puertollano
https://es.wikipedia.org/wiki/Compa%C3%B1%C3%ADa_del_Ferrocarril_Econ%C3%B3mico_de_Valladolid_a_Medina_de_Rioseco
https://es.wikipedia.org/wiki/Compa%C3%B1%C3%ADa_del_Ferrocarril_Econ%C3%B3mico_de_Valladolid_a_Medina_de_Rioseco
https://es.wikipedia.org/wiki/Ferrocarril_Vasco-Navarro
https://es.wikipedia.org/wiki/Ferrocarriles_Vascongados
https://es.wikipedia.org/wiki/Camino_Natural_de_las_Vegas_del_Guadiana
https://es.wikipedia.org/wiki/L%C3%ADnea_Villaca%C3%B1as-Quintanar_de_la_Orden
https://es.wikipedia.org/wiki/L%C3%ADnea_Villaca%C3%B1as-Santa_Cruz_de_la_Zarza
https://es.wikipedia.org/wiki/Ferrocarriles_de_Villena_a_Alcoy_y_Yecla
https://es.wikipedia.org/wiki/Tren_del_Vino
https://i.ibb.co/SJF030z/L-neas-clausuradas-ES-PT-large.png

Este es el mapa de municipios que han ido perdiendo poblacién en el presente siglo. La parte verde
es la que ha perdido mds poblacién y la blanca la que la ha ganado.

“~f ¢Sabias que...? Despoblacién
5134 municipios han perdido poblaciéneste siglo .

Las provincias que mas poblacién han perdido con
respecto al ano 2001, son:

- Zamora,un14,7%

- Ourense, un107%

- Lugo,ungs5%

Las provincias que mas poblacién han ganado, son:

- Guadalajara, un503%

- Almeria,un34.4%

- Girona,un 33%
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Este es el mapa actual de infraestructuras ferroviarias en Espafa:

Geotren.es/blog
Otra forma de ver el ferrocarril

MAPA DE INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA DE ESPANA version 2023. V2

Si superponemos los dos mapas, vemos un resultado curioso. Las lineas por las que transita el
ferrocarril tradicional, y sobre todo sus nudos de conexién ferroviaria, conservan més poblacién, que
aquellos por el que discurre el AVE. Vemos ejemplos de esto en todos los territorios.
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Podemos apreciar la linea del AVE
en negro. Esta, atraviesa territorios
rurales donde no ha crecido su
poblacién. Sin embargo, las zonas
en blanco del mapa de poblacién,
donde si ha crecido esta, coinciden
con las lineas tradicionales
ferroviarias.

significativos son la

concentraciéon de municipios que han
ganado poblacién entorno a la linea
Madrid — Alcazar de San Juan, donde se
bifurca hacia Santa Cruz de Mudela, por
el oeste, y hacia Albacete, hacia el este,

los que hay en torno a las lineas que unen Cérdoba y

Sevilla con Cédiz y Huelva, o el corredor Madrid -
Extremadura — Huelva,

. https://viasverdes.com/pdf/Folleto ViasVerdes 2025.pdf

. https://artsandculture.google.com/story/MwVRvivT2XN7Kg2hl=es

. Fundacién de los Ferrocarriles Espafioles, Madrid, Espafia — Google Arts & Culture
. https://www.eldiario.es/economia/seria-espana-si-no-hubieran-desaparecido-7-600-kilometros-vias-tren-mapa-muestra_1_7241934.html.
. Geotren.es
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El AutobUs

El sistema de comunicaciones por carretera, es, igual que en la red ferroviaria, radial. Todas las
autovias parten de Madrid, Kilémetro 0, hacia las ciudades de costa, que también suelen coincidir

con las del ferrocarril.
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Con una red, aunque radial, més completa y mds mallada, es la base del transporte més utilizado

en el medio rural.

=" buses

Bajo esta marca, “bus.es Autobuses de Espafia”, se identifica una Red de transporte de viajeros que
presta un servicio publico de viajeros por carretera mediante un contrato de gestién con un operador

privado, cuya titularidad corresponde a la Administracién General del Estado.
Este conjunto de servicios publicos atiende a un total de 4.146 paradas que se encuentran repartidas

entre  2.403 poblaciones pertenecientes a 1.840 municipios de
recogidos de la web Informacién sobre lineas regulares de transporte de viajeros | Ministerio de

la geografia nacional. Datos

Transportes y Movilidad Sostenible
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https://www.transportes.gob.es/transporte-terrestre/lineas-regulares-de-transporte-de-viajeros/informacion-sobre-lineas-regulares-de-transporte-de-viajeros
https://www.transportes.gob.es/transporte-terrestre/lineas-regulares-de-transporte-de-viajeros/informacion-sobre-lineas-regulares-de-transporte-de-viajeros
https://mapaoficialcarreteras.transportes.gob.es/

Espafia tiene 8.132 municipios, distribuidos entre las 50 provincias y las dos ciudades auténomas de
Ceuta y Melilla.

T W "= E

Esto supone que la red de transporte de viajeros bajo la marca Autobuses de Espania, da servicio al
23% del conjunto de municipios, quedando fuera el 77% restante, cifras muy parecidas a lo que
supone el porcentaje de municipios que poseen menos de 5.000 habitantes con el 78%.

En estos pueblos vive el 9,4% de la poblacién espafiola. Vemos que el criterio de ndmero de
habitantes y densidad de poblacién es el prioritario para ofrecer este servicio pUblico. Datos del
“Anélisis y Prospectiva — Agrinfo n231” sobre demografia de la poblacién rural en 2020.

Este medio de transporte, estd prestando servicio por tanto a los nicleos de poblacién mayores, segin
estas cifras, aprovechando la red de carreteras en mejor estado, las autovias y autopistas, forzando
a los territorios de interior con menor servicio y frecuencias a la utilizacién del vehiculo privado. Esto
se ve respaldado por la encuesta més adelante.
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La Encuesta

Altamente de acuerdo

De acuerdo

Neutral

Algo de acuerdo

Nada de acuerdo

Loading... No

WP =
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Tipo de muestreo:

Muestreo no probabilistico. Bola de Nieve

Se escogié esta metodologia por las caracteristicas del territorio, y los medios con que se contaba
para lograr el mayor alcance del cuestionario. La mejor opcién fue hacerlo a través este efecto
multiplicador. Fueron las personas objetivo, pertenecientes a las diferentes poblaciones rurales
quienes a través de sus propias redes vecinales difundieron el cuestionario para realizar la encuesta.

Tamaiio de la poblacién; + 100.000 habitantes.
NUmero de encuestas realizadas 464

Distribucién por sexo: Al apoyarse en una entidad mayoritariomente de mujeres hay un mayor
numero de respuestas de este sexo, en concreto el 74% frente a un 26% de varones.

Distribucién por edades: Podemos apreciar que el grueso de las respuestas estd en las edades
comprendidas entre los 21 y los 65 afos, que coincide con las edades que coinciden con el periodo
laboral. Esto proporciona una informacién valiosa en la relacién que existe entre los desplazamientos
por motivos laborales y el transporte existente.

Perfil mayoritario de la persona encuestada:

Segun los datos sociodemogréficos que ahora veremos, el perfil mayoritario es el de mujeres, que se
encuentran entre los 21 y los 65 afos, que trabajan por cuenta ajena, y que viven en territorios rurales
en municipios de menos de 2.000 habitantes.

Perspectiva de género:

Esta caracteristica aporta una informacién muy valiosa, a la que tampoco se suele tener alcance en
el medio rural: el transporte relacionado con las tareas de cuidados de personas que requieren
apoyos, como pueden ser menores, personas enfermas, mayores, y personas dependientes.

Los resultados aportan una perspectiva de género en todos los dmbitos relacionados con los
desplazamientos y los problemas y barreras con que se encuentran las mujeres del medio rural para
afrontarlos.

Esto es importante en la medida en que son las mujeres las primeras en salir del medio rural, o sea
que es la poblacién de la que de forma mayoritaria se ha abandonado este territorio para vivir en
ciudades mayores. También son las grandes supletorias de los servicios que no hay o que son
menores en el medio rural. En el dmbito del transporte, que es una prestacién que conecta con el
resto de servicios primarios para la vida diaria, son ellas también quienes suplen este, llevando a las
poblaciones de aquellas personas que necesitaban apoyos, en este caso para desplozarse. Los
acompafiamientos a colegios, centros de especialidades como pediatria, geriatria, etc, hospitales y
otras gestiones de primera necesidad, las estdn haciendo ellas. Es por esto, que se ha decidido
elaborar con las respuestas de tipo cualitativo que han aportado en el cuestionario, un Anexo Il donde
aparecen todas sus respuestas, tal cual las aportaron.
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Andlisis de datos

Datos sociodemograficos

a0

40

Situacion laboral de las personas entrevistadas:

Situacion laboral de las personas encuestadas

0,
2% _\l ﬁ’—O%/— 0%

=1
=2
3
"l Leyenda:
1. Trabajando por cuenta ajena
=5 .
2. Trabajando en casa
=6 20% 3. Trabajando por cuenta propia
=7 4. Realizando formacién reglada
.8 5. Incapacidad
6. Persona jubilada
"9 7. Persona desempleada
=10 8. Realizando trabajo voluntario
9. Apoyo en explotacion familiar

El gréfico nos muestra que la mayoria de las personas encuestadas se encuentran trabajando, o bien
por cuenta ajena, con un 52% o bien por cuenta propia, con un 20%. Esto supone que un 72% de
las personas encuestadas se encuentran en activo y un 7% del total esté jubilada. También llama la
atencién el nomero de personas, todas ellas mujeres, que trabajan en casa como lo que se conoce
como ama de casa, con un 8% del total de las personas encuestadas.

Procedencia de las respuestas por Comunidades Auténomas: Castilla la Mancha, y Castilla Leén, dos
de las Comunidades més rurales de Espafa, fueron las mayoritarias.
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Comunidad auténoma de residencia

Asturias
1,9%
Galicia
32%
Aragadn
15,5%

Castillala Mancha
28 0%

Pais Valenciano
3,0%

Andalucia
8.4%

Madrid
10,3%
Extremadura
6,0%

Castillay Ledn
20,3%

NuUmero de respuestas por provincias

Respondieron en mayor medida las personas residentes en Toledo, seguida por Madrid, Zaragoza,
y Burgos.

Albacete (Castilla-La Mancha, ES)
Alicante (Comunidad Valenciana, ES)
Almeria (Andalucia, ES)
Asturias (Principado de Asturias, ES)
Avila (Castilla y Ledn, ES)
Badajoz (Extremadura, ES)
Barcelona (Catalufia, ES)
Burgos (Castillay Ledn, ES)
Céceres (Extremadura, ES)
Cadiz (Andalucia, ES)
Cantabria (Cantabria, ES)
Castelldn (Comunidad Valenciana,
Ciudad Real (Castilla-La Mancha, ES)
Cdrdoba (Andalucia, ES)
Cuenca (Castilla-La Mancha, ES)
Granada (Andalucia, ES)
Guadalajara (Casfilla-La Mancha, ES)
Huglva (Andalucia, ES) 2
Huesca (Aragon, ES)
Jaén (Andalucia, ES)
La Corufia (A Corufia) (Galicia, ES)
Ledn (Castillay Ledn, ES)
Lérida (Llzida) (Catalufia, ES)
Lugo (Galicia, ES)peidn 25 4
Madrid (Comunidad de Madrid, ES)
Mdlaga (Andalucia, ES)
Murcia (Regian de Murcia, ES)
Navarra (Comunidad Foral de Navarra,
Orense (Ourense) (Galicia, ES)
Palencia (Castillay Ledn, ES)
Pontevedra (Galicia, ES)
Salamanca (Castillay Ledn, ES)
Santa Cruz de Tenerife (Canarias, ES)
Segovia (Castillay Ledn, ES)
Sevilla (Andalucia, ES)
Soria (Castillay Ledn, ES)
Teruel (Aragan, ES)
Toledo (Castilla-La Mancha, ES)
Valencia (Comunidad Valenciana, ES)
Valladolid (Castillay Ledn, ES)
Vizcaya (Bizkaia) (Pais Vasco, ES)
Zamora (Castillay Ledn, ES)
Zaragoza (Aragon, ES)
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Respuestas por intervalos de niumero de habitantes del municipio:

Mds de la mitad de las personas que respondieron viven en municipios de menos de 2.000

habitantes, seguido de las respuestas de personas que viven en municipios que se encuentran entre
los 2.001 y los 4.000 habitantes.

Numero de habitantes del municipio en el que vives

12.001-14.000

1,9%
14.001-16.000
1,5%
16.001-18.000
6.001-8.000
4,3%

+20.000
9,7%

4.001-6.000
5,8%

-2.000
56,5%

2.001-4.000
11,9%

8.001-10.000
1,9%
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Datos de estudio sobre

Con qué lineas de comunicaciones publicas cuenta tu municipio

Estacidn de autobuses con mas de 1 linea de transporte

Transporte a demanda, Parada de taxi

09y

-]
Transporte a demanda

Estacidn de autobuses con mas de 1 linea de transporte, Parada de autobds con una linea

0.9%

Estacion de autobuses con mas de 1 linea de transporte, Parada de taxi

1,7%

Estacidn de autobuses con mas de 1 linea de transporte, Transporte a demanda

Parada de autobls con una linea de transporte, Transporte a demanda

F’arada de autobls con unalinea de transporte, Taxi

0.4%

Linea de ferrocarnil de media distancia con parada, Estacidn de autobuses con mas de 1

1,1%

Linea de ferrocarnil de media distancia con parada, Estacidn de autobuses con mas de 1

Parada de autobus con una linea de transporte, Parada de taxi

1,3%

Linea de ferrocarril de media distancia con parada, Parada de autobls con una linea de

Parada de autobls con unalinea de transporte, Mingun servicio pablico de transporte

0.4%

1,3%

Linea de ferrocarril de media distancia con parada, Parada de autobls con una linea de

Linea de tren de cercanias, Parada de autobus con una linea de transporte

transporte

Mingun senvicio publico de transporte
Parada autobus linea 2 dias semana

Parada de autobls con unalinea de transporte

Comunicaciones en transporte
pUblico:

Una de los preguntas que més nos interesaba era
conocer las lineas de comunicacién de transporte
publico con que contaban los municipios.

La respuesta mayoritaria con un 36% ha sido Una
parada de autobis con una linea de transporte.
Después hay un reparto menor entre las
respuestas hasta la que se refiere al 9,3% de las
respuestas aportadas y que corresponde a

Ningun servicio publico de transporte.

Casi el 55% restante, se distribuye en municipios
que cuentan con Transporte a demanda, con un
8,2%, Parada de autobis con una linea de
transporte y parada de taxi con un 6,3%, y Una
estacién de autobuses con més de una linea de
transporte, con un 5.6%.

También se desprende de este gréfico que el
63,3% de las personas que respondieron cuentan
con algin medio de transporte en su municipio.

En los municipios que cuentan con transporte
publico, el mayoritario en el medio rural es el
autobis. Muy lejos le sigue el ferrocarril con una
presencia de un 7.2% en las respuestas.

Medio de transporte con el que
se realiza la mayoria de los
desplazamientos:

Sin embargo, no es en transporte pdblico, donde
las personas que viven y trabajon en el medio
rural se desplazan. Es en vehiculo privado, en su
coche, donde lo hacen diariamente en un 72.4%
de los casos. Algo mads del 10% combina el coche
y el autobis para sus desplazamientos, y sélo el
4.3% viaja Unicamente en transporte publico,
como podemos ver en el siguiente gréfico.
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Coche propio, Tren, Autobus

0,9%

Senvicios de transporte a demanda
1,5%

Tren, Autobus

28%

Coche propio, Servicios de transporte a
1,3%

Coche propio, Autobus

101%

Autobus
6,9%

Coche propio
T24%

Las respuestas dejan patente que es el coche propio el tipo de vehiculo preferido para realizar los
desplazamientos en el medio rural

Motivos para utilizar el transporte publico en el medio rural

Principales motivaciones de usos del
transporte publico

68%
45%

Administracion Cuidados y salud  Formacion y Ocioy Trabajo Sin transporte/no
estudios esparcimiento satisfactorio

Vemos que el motivo principal para tomar el transporte piblico en los pueblos es el de los Cuidados
y la salud. Tenemos que recordar que esta encuesta ha sido respondida de forma mayoritaria por
mujeres, que son las que llevan un mayor peso en el tema de los cuidados y son las que acompafian
en mayor medida a las personas mayores, a los menores, o a personas con alguna discapacidad a
sus citas médicas. También tenemos que recordar que el medio rural estd envejecido por lo que
muchas de las personas que han respondido que la principal motivacién para usar el transporte
pUblico, son personas mayores por lo que podemos estar hablando de personas mayores que o bien
van solas, o acompanan a ofra persona mayor a sus citas. Esto debemos relacionarlo con otra
situacién que, si bien no recoge este estudio, si lo hacen otros (Caballero, F.F., Lana, A., Struijk, E.A.,
Arias-Ferndndez, L., Cardenas-Valladolid, J., Salinero-Fort, M.A., Banegas, J.R., Rodriguez-Artalejo,
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F., Lopez-Garcia, E. 2023.

. Gerontology, doi: 10.1159/000529406) Este estudio analiza la presencia de
multiples condiciones crénicas, lo que se define como multimorbilidad, lo que es una de las
principales problemdticas sociales y sanitarias en la actualidad. Este aumento de la multimorbilidad
requiere de un mayor nimero de desplazamientos para su revisién y asistencia.

Otra motivacién que destaca por encima del 50% es el Ocio y el esparcimiento. En el medio rural las
relaciones vecinales e interpueblos, son més estrechas y tienen relacién con vinculos que se relacionan
con las relaciones de parentesco, familia y amistad, todas ellas importantes en el apoyo de la vida
diaria de las personas mayores, y el enfrentamiento de problemas como la soledad no deseada o el
apoyo a las mujeres cuidadoras principales y no profesionales. Esta es una variable muy importante
relacionada con el sistema de redes de apoyo entre personas de una misma zona, que no se reduce
al municipio, sino que tiene como entorno de desarrollo zonas més amplias como pueden ser las
comarcas, partidos, parroquias, etc. Estas, curiosamente suelen estar menos relacionadas entre si
por el transporte pUblico, y mds relacionadas con los nicleos de mayor poblacién o las capitales de
provincia debido a otra de las variables analizadas, las relaciones con la Administracién, o los
servicios bancarios. Esta motivacién es la tercera en importancia, con un 45% de las respuestas,
condicionando muchos de los desplazamientos que se realizan en los territorios del medio rural.

Los desplazamientos que tienen como obijeto el trabajo con el 39% y la formacién con el 31%, son
menores y la razén se encuentra en las respuestas relacionadas con la insatisfaccién de los servicios
publicos de transporte. Estos son descritos como demasiado escasos, tanto en horarios como en
servicios. Hay un desajuste importante entre los horarios de trabajo y estudios y los servicios de
transporte que deberian satisfacerlos.

Por ¢ltimo, un 6% de las personas entrevistadas responde que, no tiene ningln servicio de transporte
o que el que hay, es como si no lo hubiera.

Como hemos visto, es el coche propio el vehiculo més utilizado en los desplazamientos en el medio
rural. Esto implica una complejidad de desplazamiento cuando més de un miembro de la familia
necesita utilizarlo. Esto requiere de un mayor reparto de tiempos, o la necesidad de tener un segundo
vehiculo, incrementando el gasto familiar en su compra y mantenimiento. Esto también significa que
hay una discriminacién econémica de los municipios del medio rural con menos servicios de
transporte. Esto se confirma en estudios como el Informe recopilatorio sobre el estado de situacién
de la vulnerabilidad y pobreza en el transporte realizado por ECODES “Los estudios muestran que en
Espaiia existen entre 350 y 550 mil hogares con vulnerabilidad severa desde la perspectiva del
transporte, lo que equivale a 1,3 y 1,8 millones de personas. A su vez hay unos 2 millones de hogares,
mds del 10% de la poblacién, para los cuales su gasto en transporte supone una carga excesiva.
Analizando el fenémeno desde distintos prismas socioeconémicos, muestran que los hogares de zonas
rurales, por necesitar mds el coche al disponer de escasos servicios y sistemas de transporte publico,
tienen una mayor probabilidad de ser usuarios vulnerables. Algo parecido sucede con aquellos hogares
de renta media y baja donde todos los miembros trabajan por cuenta ajena debido a sus mayores
necesidades de desplazamiento.” Vulnerabilidad y pobreza en el transporte en Esparia. ECODES

pag.b.
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Frecuencia de uso de los medios de transporte:

Unavez al dia, Mi hija cuando va al instituto
0,2%

Unavezal dia

34%

Una o dos veces por semana
151%

Cuando el horario de lo que vaya a realizar me lo permita, ya
0,2%

Una o dos veces al mes
15,8%

Munca
20,3%

Mo se ajusta a horarios
0,2%

Menos de una vez cada 6 meses
12,8%

Varias veces al dia (trayectos de ida yvuelta)
11,6%

Was de una vez cada B meses
9,7%

Este gréfico revela que el 20% de las personas que respondieron a la encuesta, nunca usan el
transporte publico. Al permitir poner algo més en las respuestas aparece uno de los problemas que
mdés limita el uso del transporte pUblico cuando lo hay, que son los horarios. Quien lo aprovecha
vemos que lo hace con cierta costumbre, ya que algo mds del 42%, lo utiliza entre varias veces al dia
y al menos una o dos veces al mes. Un 22.2% utiliza el transporte piblico esporddicamente, menos
de tfres veces en un afo.

Accesibilidad

¢ En caso de contar con servicios publicos de transporte, crees
que son accesibles para toda la poblacion?

o
T4.2%

Para las personas que viven en municipios que cuentan con servicios de transporte en el medio rural,
de forma clara no son accesibles para toda la poblacién. Los problemas de accesibilidad pueden ir
desde la lejania del servicio, hasta que las instalaciones no estén adaptadas a colectivos con
dificultades motoras, sensoriales o con barreras como pueden ser vias sin paso adaptado, o
autobuses heredados en desuso con escalones que no permiten subir con carros, sillas de ruedas o
carritos infantiles.
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Infrautilizacién de estructuras de transporte abandonadas

¢ Tu municipio cuenta con alguna infraestructura de transporte que
ya no se utilice?

Si, en este caso responde a
237%

Mo

Qué infraestructura tiene tu municipio que ya no preste servicio

Taxi
8,7%
Mada
5,8%
Autobus
45 6%
Ferrocarril
39.8%

Uno de Uno de los problemas con los que se encuentran los municipios del medio rural, es la
disminucién o eliminacién de servicios de transporte. Cerca del 24% de las respuestas confirmaron
la existencia de infraestructuras de transporte que ya no desempefaban esa funcién de servicio
publico. Esto también indica que al menos ese porcentaje de municipios han perdido servicios de
transporte publico.

En el segundo grdfico vemos la distribuciéon de respuestas donde parecen igualadas las
infraestructuras abandonadas de Autobus, con un 45% vy Ferrocarril con casi el 40%. Esta
desaparicién similar puede estar causada por ese criterio prevalente de prestaciéon de servicio, que
es el nGmero de habitantes o la densidad poblacional. Antiguas paradas de taxi, coches de linea, o
estaciones de tren abandonadas, son testigos de una conectividad perdida, debida en muchos de los
casos a la despoblacién que hace que el criterio prioritario para mantener estos servicios, nUmero de
habitantes, juegue en su contra. Asi mismo esto conlleva la desvertebracién territorial, el aislamiento
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de los municipios entre si, y con otros nicleos poblacionales con los que estaban comunicados en el
pasado.

Mejora de los servicios de transporte publico

En la encuesta se realizd la pregunta qué servicio seria bueno poner, mejorar o mantener en tu
municipio, y en una relacién por Comunidades Auténomas, las respuestas son las siguientes:

Qué servicio publico poner/mejorar ANDALUCIA

Frecuencia de autobuses

Ferrocarril y autobls

AVE

NO hay. Cualquier transporte

Tra n's porte a demanda

Ferracaril cercanias y media distancia con parada facultativa

Autobls con mas lineas

El autobls con més lineas, cuenta con una respuesta mayoritaria, casi el 46%, seguido de los servicios
proporcionados por el ferrocarril, casi un 19%, con las opciones de cercanias y media distancia con
paradas facultativas, que son esas paradas en las que el viajero/a avisa que tiene que subir o bajar
para que el tren efecte la parada. La tercera respuesta muy cerca de la anterior con un 17,6%,
también estaria relacionada con estos dos medios de transporte, pues las mejoras implican tener una
combinacién de servicios de ferrocarril y autobis. Es importante destacar que el 3,7% de las personas
que respondieron indicaron que les daba igual con tal de que hubiera algun servicio de transporte,
porque no habia ninguno.

Qué servicio publico de transporte poner/mejorar ARAGON

Frecuencia de autobuses

Transporte a demanda

189

AVE

Ferrocarril y autobis

Mo hay. Cualquier transporte

Autobis con mas lineas

Ferrocarril cercanias y media distancia con parada facultativa

3%

Las repuestas ofrecidas por las personas del medio rural de Aragdn también responden
mayoritariamente como primera opcién en las mejoras, tener més lineas de autobls con el 46,7%
de las respuestas. En segundo lugar, el ferrocarril de cercanias y media distancia con parada
facultativa con casi el 19% y de nuevo la combinacién entre el ferrocarril y el autobids con un 17,7%
como medios preferidos de transporte. Un 3,6% dijo que cualquier transporte, pues no habia
ninguno.
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Queé servicio publico de transporte poner/mejorar ASTURIAS

Transporte a demanda

4%

Frecuencia de autobuses

1,9%

Ferrocarril cercanias y media distancia con parada facultativa
¥

AVE

No hay. Cualquier transporte

Autobds con mas lineas

1F 45
46,4%

Ferrocarril y autobus
17.6%

Las personas residentes en Asturias respondieron de forma similar, dando la mayoria de respuestas
a la opcién del autobis con més lineas, con mads del 46%. También la segunda opcién con casi el
19% fue el ferrocarril de cercanias y media distancia con parada facultativa. La tercera opcién, como
en las anteriores Comunidades fue el ferrocarril y el autobis, y un 3,6% de las personas respondieron
que les daba igual cualquier transporte, pues no tienen servicio.

Qué servicio publico de transporte poner/mejorar CANTABRIA

No hay. Cualquier transporte

Trénsporte a demanda
B 6%

Frecuencia de autobuses
5%

Autobiis con mas lineas

Ferrocarril y autobus 14 59
4,6%

Frecuencia de cercanias
0.9%

Ferrocarmil cercanias y media distancia con parada facultativa
24 3%

La secuencia de respuestas se repite en Cantabria, el autobds con mds lineas es la respuesta
mayoritaria con més del 44%, seguida del ferrocarril de cercanias y media distancia con parada
facultativa, que alcanza mds del 24% y en tercer lugar la opcién mixta de ferrocarril y autobis. En
esta comunidad aparece una nueva respuesta, el aumento de la frecuencia de cercanias, y aumenta
el porcentaje de personas que la mejora estaria en el transporte a demanda. El porcentaje de
personas que no cuentan con servicio de transporte piblico es de un 3,2%. En esta comunidad
desaparece la opcién de tener AVE como una mejora en el transporte. Una opcién que, en las
respuestas como mejora en sus comunicaciones, siempre ha sido minoritaria.
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Que servicio publico de transporte poner/mejorar CASTILLA LA MANCHA

Frecuencia de autobuses

9%

Transporte a demanda

9%

AVE

8%
Ferrocarrily autobls

18,1%

MNo hay. Cualquier transporte

Autobis con mas lineas
156%

Ferrocarril cercanias y media distancia con parada facultativa

Castilla la Mancha, una de las Comunidades que més ha respondido a la encuesta, repite la
secuencia de respuestas anteriores. El 45,6% de las mismas corresponde a mejoras como el autobis
con més lineas, seguida por el ferrocarril de cercanias y media distancia con parada facultativa, con
el 19% y la opcién mixta de ferrocarril y autobUs. El porcentaje de personas que viven en municipios
sin medio de transporte, también es similar, un 3,7%.

Qué servicio publico de transporte poner/mejorar CASTILLA Y LEON

Frecuencia de autobuses
1,9%
AVE

Transporte a demanda

T1%

Ferrocarril y autobus

18,1%

Mo hay. Cualquier transporte

Autobids con mas lineas

45 Rop

Ferocarril cercanias y media distancia con parada facultativa

19,0%

Castilla y Leén responde de forma similar a las anteriores. La opcién con mayor respuesta, con un
45,5% es tener un autobis con mas lineas, seguido por la opcién del ferrocarril media distancia y
cercanias, con el 19% y, la opcién mixta del autobUs y el ferrocarril, con algo més del 18%.

Aqui también, algo menos del 4% no cuenta con servicios de transporte en su municipio de residencia.
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Qué servicio publico de transporte poner/mejorar EXTREMADURA

Frecuencia de autohuses
2,0%

AVE

2,9%
Ferrocarril y autobus
17,8%

Transporte a demanda
7.0%

Mo hay. Cualquier transporte
37%

Autobus con mas lineas
45 6%

Ferrocarril cercanias y media distancia con parada facultativa
19,1%

Al igual que en las Comunidades anteriores, se reproduce el mismo patrén de respuesta. En primer
lugar, un autobds con més lineas, con més del 45%, seguido por el ferrocarril de cercanias y media
distancia con parada facultativa con més del 19% y en tercer lugar la opcién mixta de ferrocarril y
autobUs. También en torno al 3,7% de personas que viven en medio rural no cuenta con servicios de
transporte.

Queé servicio publico de transporte poner/mejorar GALICIA

Frecuencia de autobuses
1,8%

AVE

Ferrocarril y autobls
17.6%

Transporte a demanda

Mo hay. Cualquier fransporte
3,6%

Autobus con mas lineas
46,6%

Ferrocarril cercanias y media distancia con parada facultativa
19,0%

Las respuestas dadas por las personas que viven en el medio rural gallego, son practicamente iguales
a las anteriores. Mds del 46% demanda como mejora més lineas de autobuses. El 19% mejoras en
el ferrocarril de cercanias y media distancia con paradas facultativas, y mejoras en ferrocarril y
autobUs con un 17,6%. También en torno al 3,6% viven en municipios que no tienen transporte y
piden cualquier tipo de servicio pUblico que resuelva esta necesidad.
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Qué servicio publico de transporte poner/mejorar MADRID

Frecuencia de autobuses
9

AVE

Transporte a demanda
6,9%

o

2,8%
Ferrocarril y autoblis
18,0%

o

Mo hay. Cualquier transporte
3,7%

Autobds con mas lineas

45 8%

Ferrocarril cercanias y media distancia con parada facultativa

18,9%

Pese a que la Comunidad de Madrid tiene la capital de Espafa, el medio rural madrilefio, sigue el
mismo patrén de respuestas. Mejorar los municipios rurales madrilefios con mds lineas de autobis,
cuenta con casi el 46% de las respuestas, seguida por las mejoras en cercanias y media distancia con
casi el 19%, y la opcién mixta de ferrocarril y autobis con el 18%. También hay casi un 4% de
municipios que no cuentan con un transporte que dé servicio y su creacién seria la mejora buscada
por sus habitantes.

Qué servicio publico de transporte poner/mejorar PAIS VALENCIANO

Frecuencia de autobuses
209
AVE
27%
Ferrocarril y autohis
17,7%

Transporte a demanda

o

Mo hay. Cualquier transporte

3,6%

Autobls con mas lineas
46,1%

Ferrocarril cercanias y media distancia con parada facultativa
18 8%

o

El Pais Valenciano cuenta con la misma linea de respuesta. Autobuses con més lineas, y mejoras en
el transporte de cercanias y media distancias son las opciones preferidas de mejora, con algo mas
del 46% y casi el 19%, respectivamente. Les sigue la opcién de mejoras o instalacién mixta de
ferrocarril y autobUs con el 17,7%.

Estudio conjunto:

De todas estas respuestas tenemos claro que, en estos momentos, el transporte que prima en las
comunicaciones en el medio rural es el autobls con una media del 45% en su respuesta de mejora.
Lo que las personas que residen en él piden es un aumento de lineas, algo comprensible pues les
comunicaria a nivel local y provincial, que es donde se sitGan servicios de primera necesidad con los
que les conectaria este medio de transporte, servicios como los de salud, formacién, administracién,
banca y los sociales de ocio y tiempo libre. También en este dmbito se sitGa su entorno laboral.

A bastante distancia, pero en segundo lugar estaria el ferrocarril de cercanfas y media distancia,
mejoras en este tipo de transporte ferroviario, supondria un aumento de las conexiones a nivel
comarcal, provincial y de comunidad auténoma, conectando con los mismos servicios de primera
necesidad que en el caso del transporte por lineas de autobUs.
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En estas mismas lineas de respuesta se situarian las opciones de ferrocarril y autobis.

Aunque en un primer momento pensédbamos que pesarian mds las respuestas de las frecuencias de
autobuses, vemos que no hay una respuesta alta en esta opcidn, lo que nos hace pensar que o bien
las personas se han adaptado a los horarios que hay, o que no los utilizan.

La opcién de los transportes a demanda, suele quedarse en un 7% de media, una opcidén que no es
desdenable, pero que no supone una gran reivindicacién. La razén la desconocemos, basdndonos
en las respuestas de esta pregunta.

Entorno a un 3,5% las personas preguntadas viven en municipios que no tienen transporte y piden
cualquier tipo de servicio publico que resuelva esta necesidad. Suponemos que son los municipios
gue cuentan con un menor niUmero de habitantes.

En ningln caso la mejora o peticién de contar con un transporte de AVE, aparece como opcién
representativa. Algo comprensible en territorios que demandan mayor conexién con nicleos vecinos,
de su misma provincia o de provincias vecinas. El AVE sélo es eficiente en largas distancias
comunicando grandes nicleos de poblacién, por lo que no dan solucién a las personas que viven en
territorios mds pequenos y cercanos entre si.

Todo ello se confirma en el gréfico de respuestas a la siguiente pregunta:

Comunicaciéon directa del transporte con la capital de provincia

En general, el 40% de la poblacién que vive en territorios rurales, no tiene comunicacién directa con
la capital, donde se encuentra habitualmente su trabajo, sus estudios o formacién, el centro de salud
con especialidades, el hospital de referencia. Los lugares que se relacionan con la administracién,
como registro, notarias, lugares de ocio y esparcimiento, culturales. Lugares donde realizan compras
desde la alimentacién hasta los electrodomésticos, muebles, etc.

Por provincias responden de la siguiente forma a la pregunta éTienes comunicaciéon directa a través
del tren o del autobis con la capital de tu provincia?:
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ANDALUCIA

No
41%

ARAGON

ASTURIAS

No
44%
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CANARIAS

No; 67%

CANTABRIA

No
0%

CASTILLA LA MANCHA

No
58%
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CASTILLAY LEON

EXTREMADURA

GALICIA

No
38%

No
50%

No
40%

41



COMUNIDAD DE MADRID

No
6%

MURCIA

PAIS VALENCIANO

No
50%

Hemos dejado fuera de esta valoracién provincias que apenas estaban representadas con respuestas
inferiores a 5, sélo en alguna como Canarias, a la que es dificil acceder para hacer una encuesta,
hemos mantenido la valoracién de las tres personas que han respondido, por ser territorios insulares.

42




De Baleares no hemos conseguido respuesta alguna. La Comunidad mejor comunicada es la de
Cantabria, seguida por la de Madrid, donde el 6% de los territorios rurales no tienen comunicacién
con la capital. Es l6gico, pues la estructura de comunicaciones radial a todos los niveles, tienen al
municipio de Madrid como centro. Comunidades como Castilla la Mancha, que es una de las
reconocidas como mds rurales de Espana, es de las que menos comunicaciones con sus capitales de
provincia tienen los municipios rurales. Murcia o Canarias, parecen estar peor comunicadas, pero
ante un numero de respuestas bajo, no se puede determinar como algo representativo. Se necesitaria
tener un mayor ndmero de respuestas en diferentes municipios para que lo fuera.

Por otro lado, cuando se les pregunta si alguno de estos servicios los tiene fuera de su municipio, el
99,6% de las personas preguntadas responde que si, por lo que le es necesario desplazarse para
llegar a ellos.

Comunicacion directa a través del transporte publico, con los
pueblos que se encuentran a una distancia menor de 25km

Con 2
10,8%

Con
12,2%

Con 3
6 0%
Con 4
24%

Si
25 4%

+ie 5
4 5%

El gréfico nos muestra que un 38,6% de personas que viven en territorios rurales, no tienen
comunicacién de transporte pUblico con localidades situadas a menos de 25 km de la suya, lo que
seria una comarca, bioregién, etc. Del restante 61,4% que si lo tiene, un 25% responde
positivamente pero no da més datos. Mayormente tienen relacién con uno o dos municipios.
Entorno al 13% tienen comunicacién directa con tres 0 més municipios.

Nivel de Satisfaccion con los medios de transporte:
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Se realizé una pregunta de evaluacidon sobre el nivel de satisfacciéon que las personas que viven o
trabajan en el medio rural, tienen sobre los transportes. Se les pidié que en una escala de 0 a 5
donde 0 es la puntuacién més negativa y 5 la mds positiva, reflejasen su respuesta sobre los
servicios pUblicos de transportes que existen en su municipio.

200 O 1 2 G s S

150

100

50
0 — —

Ferrocarril Autobus Tranzporte a demanda

Las respuestas son claramente negativas. Sélo el autobUs tiene una puntuacién media de 2 sobre 5

Deseo de utilizar mas los medios de transporte publicos en su
municipio

No
2,6%
Tal vez

J,{ %

Si

Casi el 88% de la poblacién encuestada desearia poder utilizar servicios publicos de transporte con
una mayor frecuencia. Del 12% restante, hay una mayoria de personas que se plantearia su
utilizacién y una pequefia parte que no utilizaria transporte piblico, por lo que es muy probable que
utilicen siempre el coche particular. Pero en el peor de los casos habria un gran porcentaje de
personas que desearia poder utilizar los servicios puUblicos de transporte, o hacerlo con mayor
frecuencia, si se facilitasen los problemas que les impiden hacerlo. A continuacién veremos cudles
son.
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El mayor problema de transporte con los que se encuentran los
municipios

Al preguntar por cuéles son los mayores problemas que se encuentran para que el transporte con el
gue cuentan sus necesidades, vemos que es la falta de horarios y frecuencias. Si recordamos la
pregunta “qué servicio seria bueno poner, mejorar o mantener en tu municipio” La prioridad de
quienes respondieron era tener mds transporte. En resumen, en el medio rural hay poco transporte y
el que hay tiene horarios y frecuencias deficitarios que no cubren las necesidades de sus habitantes,
pues se ven obligados a usar el vehiculo propio. Como vimos el 63,3% de las personas que
respondieron cuentan con algin medio de transporte en su municipio, pero este en la préctica no da
solucién satisfactoria a sus desplazamientos.

Esta contenia una pregunta abierta que hemos agrupado para su andlisis, pero nos gustaria recoger
varias de las respuestas facilitadas por las personas encuestadas, en primer lugar, para darlas voz,
y después, para poder apreciar la dimensién real de problemas con los que se encuentran estas
personas ante la necesidad de un servicio de transporte. Estas son sus respuestas, tal cual se
recibieron. El resto estdn recogidas en el Anexo Il en su totalidad.

e Hay autobUs dos dias a la semana con un horario muy malo, ineficaz para poder realizar los
asuntos, ir a médico, compras, ...

e No hay autobUs al hospital que nos corresponde

e Menos autobuses, mds caro el billete, los autobuses recorren més pueblos por lo que se alarga
el tiempo y con peor calidad de servicio.

e Falta de comunicacién y minimos horarios para compaginar trabajo estudios y cualquier
gestién que se necesite hacer

e No tener acceso al ferrocarril porque no hay autobuses para llegar a la estacién de tren més
cercana

e Estamos obligados a utilizar nuestro coche para todo.

e No tener autobuis ya que antes siempre habia para Talavera a una hora razonable, pero ahora
ya si no llamas no viene y para Madrid tampoco hay.

e Se quitaron buses sdbados y tardes solo hay mafianas 1 a la capital, no al centro de salud
comarcal. Ultimamente se ha quitado servicio durante el curso y funciona a "demanda" con el
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transporte escolar. Hay que apuntarse un dia antes antes de las 2 con lo que si te sale alguna
urgencia no puedes ir. Y para el lunes el viernes antes de las 2 también por internet. En mi caso
tengo una discapacidad visual no puedo conducir y estos servicios son insuficientes. Deberian
plantearse opciones de transporte complementarias a la demanda que realmente comunicarse
en mds frecuencia horaria como comarca y capital o taxis subvencionados para personas con
discapacidad.

El autobus tarda demasiado en llegar hasta la capital de provincia (Leon). Mas de una hora,
que es mas del doble en coche. Ademds, los servicios para moverse entre los pueblos de
alrededor es extremadamente escaso. Es dificil vivir sin poseer un coche privado. Aunque el
tren es significativamente mas rapido que el bus o el coche, solo dispone de 2 frecuencias
diarias. Pasa una vez hacia Leon, y otra hacia Ponferrada, por lo que utilizarlo es dificil e
inconveniente.

Existe una autobUs que pasa a la 6.00am y que va a Almeria capital pasando por diferentes
municipios donde se encuentra el hospital por ejemplo. Ese Horario es inaccesible para
personas mayores y nifios ya que vuelve a las 18.00 de la tarde. Se pierde el dia por completo
y tienes que estar fuera de casa toda la jornada.

Una dnica parada del autobis de ALSA (deberia haber menos 2 y en las 2 direcciones). Es una
pequefia marquesina en direccién a Ubeda - sin informacién de horarios ni destinos, ni
frecuencias. Horarios incompatibles para gestiones adminstrativas, médico, efc.,
principalmente a Ubeda o a Linares. No hay comunicacién directa con Baeza (dista 7 km) ,
para poder enlazar con el autobis a Jaén (por cierto muy mal servicio de la Estacién de
Autobuses de Baeza, sin atencién en las pocas taquillas que hay. No dispone de tablones con
horarios, destinos, ni correspondencias. En el pueblo no hay parada ni fija ni a demanda para
el Balneario. No hay comunicacién directa a Jaén. No hay servicio de autobuses coordinados
con el horario de los trenes que circulan por Linares-Baeza (en los anos 50, 60 e incluso 70 si
habia. /En los afios 59 y 60 "pr tranvia)

Aunque tiene lineas de transporte tanto tren como bus, para los horarios de trabajo y
universidades no nos valen.

No tenemos acceso directo a hospitales ni a hacienda o al sepe. No hay horarios nocturnos
para jévenes. Para ir al hospital debemos coger dos autobuses distintos. Poca frecuencia y van
llenos.

Es una poblacién muy muy pequeiia demasiado cerca de la capital de provincia y nunca ha
contado con transporte publico propio, la estacién de tren mds cercana estaba a 7km pero
desde hace décadas no presta servicio.

Ferrocarril a 4km sin servicio de acceso y ,escasa diversidad de horarios de autobuses y trenes
Ni es transporte, ni es publico, Es como no existir.

No hay suficiente frecuencia, muchas veces hay viajeros que se quedan en tierra, ponen
autobuses en pésimo estado y hay averias.

Que no hay, habia una parada de bus que recogia a demanda, y sélo el autobis que iba a o
venia de Madrid, pero lo han quitado. Siendo un pueblo que estd a menos de 10 kms de Soria,
ni siquiera hay un bus que una el pueblo con la capital de provincia.

No puedes llegar al pueblo mds cercano que cuenta con tiendas de alimentacién ni a
cualquiera con un servicio de urgencias, solo puedes ir hacia Madrid pasando por pueblos muy
pequefiitos que no cuentan con ningdn servicio

Mala comunicacién con Talavera de ka Reina que es donde van los j6venes a estudiar, donde
vamos al hospital, a cualquier consulta médica que no sea la del médico de cabecera, donde
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tenemos que ir a hacer la compra tanto para determinada comida como para el vestirnos, y
donde tenemos que ir para cualquier trdmite burocratico ( hacienda, SS, catastro,....)

Pocos autobuses con trayectos muy largos al parar en muchos pueblos. Més légico mds
autobuses directos desde algin pueblo cercano mds grande

Las lineas de autobus que comunican el municipio con Avila, Salamanca y Madrid son escasas
y el servicio de la subcontrata es pésimo. Ademds el precio del peaje de la autopista que
comunica Avila con Madrid es vergonzoso y condena econémicamente a toda la provincia.
muy pocos autobuses y pasab llenos y no cogen a la gente.

Yo creo que faltan mds lineas y con mayor frecuencia. Y el tren de cercanias que una Arroyo
con Valladolid y con otros pueblos, aprovechando trenes de media distancia, o creando lineas
de cercanias

Frecuencia de autobuses para gente joven, mayores y discapacitados.....para moverte fuera
hay que tener coche.....Uso la bici hace 7 afios

Los autobuses no tienen un horario fijo

Que hay pocas combinaciones y no son directas desde el municipio, hay que ir a Alcaiz
muchas veces.

Con la pandemia, se han cortado lineas de ferrocarril, por ejemplo la directa Almansa ~Madrid
La despoblacion

Por ¢ltimo, no hemos querido terminar la encuesta sin preguntar directamente a las personas que

viven en pueblos, si ven una relacién directa entre el transporte y la lucha contra la despoblacién a

través de la pregunta:

Medios de transporte publico y despoblaciéon

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Los medios de transporte atraen y fijan poblacion ~ Los medios de transporte facilitan la salida de
en los municipios pequefios poblacion de los pueblos parairse a vivir a las
grandes ciudades

El grafico no requiere mucha interpretacion, 90% de las personas que respondieron a esta encuesta,
piensan que los medios de transporte atraen y fijan poblacién en los municipios pequefios. La salida
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de los pueblos para irse a vivir a las grandes ciudades, corresponde a una época pasada de nuestra
historia, en concreto a las grandes migraciones campo — ciudad de finales de los afios 50 del siglo
XXy sobre todo de las dos décadas posteriores, donde la falta de modernizacién del campo unido a
la dureza de este, y la creciente demanda de mano de obra en las fabricas de las ciudades, hicieron
salir de sus pueblos a un gran niUmero de personas, buscando mayores oportunidades de empleo,
especialmente las mujeres, y mejores salarios. La mayoria de estas personas aprovecharon el
ferrocarril, que por aquel entonces tenia una mayor presencia en el medio rural, facilitando esta
salida hacia nicleos mayores de poblacién. Esta salida masiva que multiplicd, en algunos municipios
entorno a Madrid o Barcelona, por 10 su poblacién, e hizo posteriormente, que ese fuera el criterio
principal para restar o eliminar servicios de transporte en los antiguos territorios campesinos.

Actualmente el desequilibrio poblacional que sufre Espafia, deberia tener entre sus “herramientas”
para combatirlo el servicio pidblico necesario para acceder a otros servicios de primera necesidad,
gue como vemos, por diferentes razones, parece algo complejo en el medio rural. Sin embargo,
muchos de los problemas citados en las respuestas, también conllevan sugerencias de mejora, que
seria necesario tener en cuenta. Como vemos, los medios de transporte son necesarios para atraer y
fijar poblacién en los municipios del medio rural y, debiera ser considerado uno de los apoyos
principales para vertebrar de forma real el territorio, equilibrar la distribuciéon de la poblacién y
acceder de forma prdctica a los servicios y comunicaciones necesarias para la fijacién de aquella.
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Anexo I: Formulario sobre el que se ha realizado la
encuesta:

Este formulario estd pensado para recoger la realidad de los servicios de transporte y su relacién con
otros servicios en los territorios del medio rural. Tu visién y percepcién de la utilizaciéon de estos
servicios, nos ayuda, a conocer si hubiera una incidencia directa en la despoblacién, cual es el nivel
de afectacién de los servicios de transporte con respecto a otros servicios en relacién con estos, y en
qué medida afectan directa o indirectamente a las diferentes poblaciones que viven y/o trabajan en
el medio rural.

iMuchas gracias de antemano por tu colaboracién!

Datos sociodemogrdficos

Los datos recogidos en esta parte servirdn para determinar, los lugares desde donde se ofrecen las
respuestas, densidad de poblacién, tipo de poblacién a la que se pertenece (jévenes, mayores, etc),
diferenciaciéon por sexo, si se estd trabajando dentro o fuera de casa por la importancia de los
desplazamientos segin necesidades laborales, de formacién, de informacién o asistencia sanitaria o
social.

Sexo al que perteneces *
Marca solo una respuesta.

O Mujer
O Vardn
O Oitro:

Edad *

Marca solo una respuesta.

O 16 anos O 46-50 O 81-85
O 16-20 O 51-55 O 86-90
O 21-25 O 56-60 O 91-95
O 26-30 O 61-65 O 96-100
O 31-35 O 66-70 O +100
O 36-40 O 71-75

O 41-45 O 76-80

Situacién laboral *

Selecciona todos los que correspondan.

Trabajando por cuenta ajenaTrabajando por cuenta propiaTrabajando en casa

Realizando tareas de cuidado profesional Realizando tareas de cuidado no profesional Apoyo
en la explotacién familiar

Realizando formacién reglada (colegio, formacién profesional, universidad...)

Otro:

OO0 OO

Comunidad Auténoma en la que resides *
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Marca solo una respuesta

CNONONONONORONONG,

Andalucia

Aragén

Baleares

Asturias

Canarias
Cantabria
Catalufa
Castillay Ledn
Castilla la Mancha

Provincia de residencia *

Marca solo una respuesta.

O0000O00OO0OOOOOOOOLOOLOOLOOLOOOOO

Alava (Araba) (Pafs Vasco, ES)
Albacete (Castilla-La Mancha, ES)
Alicante (Comunidad Valenciana, ES)
Almeria (Andalucia, ES)

Asturias (Principado de Asturias, ES)
Avila (Castilla y Leén, ES)

Badajoz (Extremadura, ES)

Barcelona (Cataluia, ES)

Burgos (Castilla y Ledn, ES)

Céceres (Extremadura, ES)

Cédiz (Andalucia, ES)

Cantabria (Cantabria, ES)

Castellén (Comunidad Valenciana, ES)
Ceuta

Ciudad Real (Coastilla-La Mancha, ES)
Cérdoba (Andalucia, ES)

Cuenca (Castilla-La Mancha, ES)
Gerona (Girona) (Cataluia, ES)
Granada (Andalucia, ES)
Guadalajara (Castilla-La Mancha, ES)
Guipuzcoa (Gipuzkoa) (Pais Vasco, ES)
Huelva (Andalucia, ES)

Huesca (Aragon, ES)

Islas Baleares (Islas Baleares, ES)

Jaén (Andalucia, ES)

La Coruia (A Corufa) (Galicia, ES)

Poblacién *

Ndmero de habitantes del municipio en el que vives *

Marca solo una respuesta.

O
@)
@)
@)

O0O00O0O00O0O0

O00O0O0O0O0OO0OO0OOLOOOOOLO OOOOOOOOO

-2.000 O 8.001-10.000

2.001-4.000 O 10.001-12.000
4.001-6.000 O 12.001-14.000
6.001-8.000 O 14.001-16.000

Ciudades auténomas de Ceuta y Melilla
Extremadura

Galicia

La Rioja

Comunidad de Madrid

Murcia

Navarra

Pais Valenciano

Pais Vasco

La Rioja (La Rioja, ES)

Las Palmas (Canarias, ES)

Ledn (Castilla y Leén, ES)

Lérida (Lleida) (Cataluia, ES)

Lugo (Galicia, ES)

Madrid (Comunidad de Madrid, ES)
Mdlaga (Andalucia, ES)Melilla
Murcia (Regién de Murcia, ES)
Navarra (Comunidad Foral de Navarra,
ES)

Orense (Ourense) (Galicia, ES)
Palencia (Castilla y Leén, ES)
Pontevedra (Galicia, ES)

Salamanca (Castilla y Ledn, ES)
Santa Cruz de Tenerife (Canarias, ES)
Segovia (Castilla y Ledn, ES)

Sevilla (Andalucia, ES)

Soria (Castilla y Leén, ES)

Tarragona (Catalufa, ES)

Teruel (Aragon, ES)

Toledo (Castilla-La Mancha, ES)
Valencia (Comunidad Valenciana, ES)
Valladolid (Castilla y Ledn, ES)
Vizcaya (Bizkaia) (Pais Vasco, ES)
Zamora (Castilla y Leén, ES)
Zaragoza (Aragon, ES)

O 16.001-18.000
O 18.001-20.000
O +20.000
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Datos de estudio sobre transporte

En esta seccién queremos conocer los transportes que se utilizan en el municipio en el que resides,
asi como su relacién con otros municipios, frecuencia, usos de estos transportes y las comunicaciones
existentes con el resto de la provincia y la comunidad auténoma.

Con qué lineas de comunicaciones puUblicas cuenta tu municipio *

Selecciona todos los que correspondan.

O0O0O OO0 O 0O

Linea de tren de cercanias

Linea de ferrocarril de media distancia con paradalinea de ferrocarril de media distancia sin
parada

Linea de ferrocarril con parada facultativa (Si pides con anterioridad que el tren pare en un
municipio por el que pasa, parard)

Linea de alta velocidad (AVE) con paradalinea de alta velocidad (AVE) sin parada

Estacién de autobuses con més de 1 linea de transporte Parada de autobUs con una linea de
transporte a demanda

Parada de taxi

Ningun servicio publico de transporte

Otro:

Para qué necesitas tomar el servicio publico de transporte que existe en tu municipio *

Selecciona todos los que correspondan.

OO0 00O

Por trabajo

Por estudios y formacién

Por salud, asistencia a citas médicas, pruebas diagndsticas, infervenciones, etc
Acompafamiento a una persona menor, mayor, enferma o dependiente

Tareas administrativasOcio y esparcimiento

Otro:

Con qué frecuencia utilizas los servicios de transporte publico *

Selecciona todos los que correspondan.

O
O
O
O

Varias veces al dia (trayectos de ida y vuelta)Una vez al dia

Una o dos veces por semanaUna o dos veces al mes

Mds de una vez cada 6 meses Menos de una vez cada 6 mesesNunca
Otro:

Desearias poder utilizar servicios piblicos de transporte con mds frecuencia. Marca solo una respuesta.
*

O
O
@)

Si
No

Tal vez



Cudles de los siguientes servicios y lugares se encuentran fuera de tu municipio de residencia. *

Selecciona todos los que correspondan.

El trabajo

Los estudios / la formacién

El centro de salud de atencién primariaEl Centro de salud de especialidades
El hospital de referencia

Lugares donde se realizan tareas administrativas (ejemplo hacienda, registro civil, notarias,
efc....)

Lugares de ocio, esparcimiento, culturales...etc

Compras alimentacién

Compras vestido Ultramarinos y similares

Compras electrodomésticos, muebles...etc

Otro:

O0OO0OO0OO 000O0O0

Con qué medio de transporte realizas la mayor parte de tus desplazamientos *

Selecciona todos los que correspondan.

Coche propio

Tren

Autobus

Servicios de transporte a demanda
No me desplazo fuera del pueblo

00000

2En caso de contar con servicios pUblicos de transporte, crees que son accesibles para toda la
poblacién?

Marca solo una respuesta.

O Si
O No

¢Tu municipio cuenta con alguna infraestructura de transporte que ya no se utilice? *
Marca solo una respuesta.

O Si, en este caso responde a la siguiente pregunta
O No

Qué infraestructura tiene tu municipio que ya no preste servicio

Selecciona todos los que correspondan.

O Estacién de ferrocarril

O Vias de ferrocarril, con travesafios y vias Antigua via de ferrocarril, sin travesafos ni vias
Antigua estacién de autobuses

O Paradas de autobuses que ya no tienen servicioParada de taxi sin servicio

O Oitro:
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Qué servicio publico de transporte crees que seria bueno poner/mejorar en tu municipio *

Selecciona todos los que correspondan.

O Linea de tren de cercanias

O Linea de ferrocarril de media distancia con parada

O Linea de ferrocarril con parada facultativa (Si pides con anterioridad que el trenpare en un
municipio por el que pasa, parard)

O Linea de alta velocidad (AVE) con parada

O Estacién de autobuses con més de 1 linea de transporteParada de autobds con una linea de
tfransporte

O Parada transporte a demandaParada de taxi

O Ningin servicio pUblico de transporte

O Otro:

¢Tienes comunicacién directa a través del tren, o el autobUs con la capital de tu provincia? *
Marca solo una respuesta.

O Si
O No

2Tienes comunicacidn directa a través del tren, el autobUs u otro medio de *

transporte pdblico, con los pueblos que se encuentran a una distancia menor de 25km del tuyo?

Marca solo una respuesta

Si

No
Con 1
Con 2
Con 3
Con 4
+de 5

O0O0O000OO0

Qué infraestructura de tu municipio o cercano compartido con ofros, tenia tu municipio y ya no tiene.
*

¢Tienes comunicacién directa a través del tren, o el autobls con otras capitales de tu Comunidad
Auténoma? *

Marca solo una respuesta.
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O Si, con todas
O Con algunas
O No

O Otro:

En una evaluacién de 0 a 5 donde 0 es la puntuacién més negativa y 5 la mds positiva, cuél es tu nivel
de satisfaccién con los servicios publicos de transportes que hay en tu lugar de residencia. Sélo los que
tiene efectivamentetu municipio.

Selecciona todos los que correspondan.

Ferrocarril

Autobus

Transporte ademanda

Cudl es el mayor problema de transporte con el que se encuentra tu municipio *

¢Crees que los medios de transporte atraen y fijan poblacién a los municipios pequenios, o facilitan la
migracién a las grandes ciudades? *

Marca solo una respuesta.

O Los medios de transporte atraen y fijan poblacién en los municipios pequefos
O Los medios de transporte facilitan la salida de poblacién de los pueblos para irse a vivir a las
grandes ciudades

El cuestionario ha finalizado. Gracias por tu colaboracién.
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Anexo Il: Respuesta sobre el mayor problema que
tiene tu municipio en referencia al transporte.

Horario y recogida para ir a los centros de estudios

La mala comunicacién que tenemos a la hora de ir a Talavera de la Reina g es donde tenemos q
hacer todos los trémites burocrdticos, las compras, los médicos especialistas y el hospital.

No hay tren

Pocas lineas de autobuses

Hay autobis dos dias a la semana con un horario muy malo, ineficaz para poder realizar los
asuntos, ir a médico, compras, ...

Q hay Q desplozarse a otra localidad

Horarios y frecuencia

Falta de conexiones con otras comarcas

no existe transporte publico en mi municipio, solo un apafo con la empresa mombus

No hay autobus al hospital que nos corresponde

Si no tienes coche estds perdido

Menos autobuses, mds caro el billete, los autobuses recorren més pueblos por lo que se alarga el
tiempo y con peor calidad de servicio.

Poca frecuencia y precios elevados.

Escasisima frecuencia de autobuses, Unico modo de transporte publico actualmente en
funcionamiento.

Falta de comunicacién y minimos horarios para compaginar trabajo estudios y cualquier gestion
que se necesite hacer

No hay lineas de auyobus

Escasez de lineas de autobis y trenes.

Falta de taxis y lineas de bus

Pocos trayectos al dia y pocos destinos Utiles

Poco servicio de autobus, no hay servicio de tren

Poco horario

El autobUs no sirve para ir a trabajar fuera, porque el horario de ida y vuelta es Unico, una vez al
dia

Frecuencia horaria

Mds lineas

No hay, ese es el problema.

No tener acceso al ferrocarril porque no hay autobuses para llegar a la estacién de tren maés
cercana

Muy pocos trenes y autobuses
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Este barrio estd bien comunicado

todos

Deberia haber mejores comunicaciones en autobis

Los horarios. La frecuencia de viajes es prdcticamente inexistente

Que no hay transporte

Autobus solo tres dias a la semana.

Las rutas que hacen

Horario

Horarios

Bus

Control de la velocidad de los vehiculos

Frecuencia

Estamos obligados a utilizar nuestro coche para todo.

Baja frecuencia de autobuses y falta de servicios directos

No hay autobus diario

No tener autobls ya que antes siempre habia para Talavera a una hora razonable
Pero ahora ya si no llamas no viene
Y para Madrid tampoco hay

Hay poco

Mala disponibilidad de wutobus con el talavera de la reina g es donde tenos q ir a hacer la mayoria
de nuestro tramites

POCO SERVICIO UNIDO A CAMBIO DE HABITOS, EXCESO VEH. PARTICULAR

Poca frecuencia de autobus

Comunicaciones con talavera

La falta de comunicacién con los pueblos cercanos. Hay muy pocas lineas o ninguna y las que hay
tienen una frecuencia de més de 1 hora. También hay problemas en cuanto a los buos desde
Madrid a Majadahonda, con frecuencias de 3 horas de espera entre las salidas de buses

Frecuencia y horarios

Se quitaron buses sdbados y tardes solo hay mafanas 1 a la capital, no al centro de salud
comarcal. Ultimamente se ha quitado servicio durante el curso y funciona a "demanda" con el
transporte escolar. Hay que apuntarse un dia antes antes de las 2 con lo que si te sale alguna
urgencia no puedes ir. Y para el lunes el viernes antes de las 2 también por internet. En mi caso
tengo una discapacidad visual no puedo conducir y estos servicios son insuficientes. Deberian
plantearse opciones de transporte complementarias a la demanda que realmente comunicarse en
mds frecuencia horaria como comarca y capital o taxis subvencionados para personas con
discapacidad.

Buenas infraestructuras. La Comarca de las Cinco Villas, a pesar de ser la més extensa de Aragén,
no tenemos ni un km de autopista, autopista ni carretera nacional.
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Mala comunicacién con otras provincias vecinas y precios elevados. Falta tren.

No hay

Ninguno

Que no hay

La falta de inversién en la linea de ferrocarril

Horarios y frecuencias

El estado de las carreteras y que tenemos tren pero los horarios y la frecuencia lo hacen casi
inviable

Frecuencias de cercanias

No hay transporte intermunicipios.

La dispersién de la poblacién

No hay lineas directas a la capital

Deficitario

La dependencia del vehiculo privado.

Que hay una linea con un convenio antiguo obsoleto

Pocas lineas de bus con el resto de municipios de Valladolid

Poca frecuencia de autobuses

No lo hay

Solo hay autobuses a Zaragoza y con horarios limitados

Pocas lineas de autobus

que no existe una linea regular que asegure la comunicacion

No hay una linea regular que asegure la comunicacién

Con la pandemia, se han cortado lineas de ferrocarril, por ejemplo la directa Almansa -Madrid

El autobUs solo pasa una vez al dia

No hay autobuses los fines de semana y la linea hacia el municipio donde tenemos que hacer toda
clase de gestiones (hospital, gestiones administrativas, tiendas...) y donde estd la educacion
secundaria y el trabajo de muchos ciudadanos solo funciona 3 dias a la semana. Ademés este bus
es el que conecta el pueblo con una gran capital del pais, Valencia, y muchos jévenes estudian o
trabajan en esta ciudad.

La falta de presentacion del servicio

Pocos buses con pocos horarios que no se suelen utilizar.

Existen varias lineas de autobUs a lo largo del dia, pero a veces los horarios no son accesibles. Si
tienes una gestién a media mafana tienes que ir a primera hora y perder parte de ésta, porque
no hay ninguna a medio dia. Asi pues, desde las 8:30 de la mafana hasta las 16:15 no hay
ninguna linea que conecte con la capital de la provincia (a 30km de distancia). En definitiva hay
que anadir un par de lineas de autoblds més y distribuirlas mejor
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Poco frecuencia y ausencia de autobuses directos, ademdés de la falta de un autobUs lanzadera que
conecte Coin con la parada de cercanias mds préxima (Cartama)

El autobus tarda demasiado en llegar hasta la capital de provincia (Leon). Mas de una hora, que
es mas del doble en coche. Ademads, los servicios para moverse entre los pueblos de alrededor es
extremadamente  escaso. Es  dificil  vivir  sin  poseer un  coche  privado.

Aunque el tren es significativamente mas rapido que el bus o el coche, solo dispone de 2
frecuencias diarias. Pasa una vez hacia Leon, y ofra hacia Ponferrada, por lo que utilizarlo es dificil
e inconveniente

No hay un servicio regular de transporte de viajeros de calidad, es un desastre

Ser un pueblo con una carretera que no puede abarcar el tréfico en horas y fechas puntas

Transporte diario

Falta de transporte publico

Han quitado autobuses con la capital y cuando pasa no para en todos los pueblos como lo hacia
antes.

No hay ningin tipo de transporte

No tenemos movilidad, solo si tienes coche propio o alguien te lleva. Hasta en epoca escolar tienen
que llevarnos y traernos

Solo hay un bus de ida y otro de vuelta al dia hasta Guadalajara (siendo horarios complicados),
sin comunicacién directa con Madrid

La frecuencia y conexién de las guaguas

Que no hay demanda

El propio estado de la carretera que conecta con el mayor nicleo cercano es deprorable (SG-411).

Sélo dos dias a la semana

Demasiado uso del vehiculo privado y poco uso del trasporte publico y viceversa.

Todos, porqué por aqui no disponemos ninguna linea regular, para acercarnos a la capital para
acudir a citas medicas, siempre hemos tenido que salir a coger el autobls a Barco o Piedrahita,
estamos totalmente incomunicados.

Averia de trenes

Vias de comunicacién no seguras

No hay apenas transporte piblico

Aislamiento no hay transporte pUblico y carretera en mal estado

Todos, no hay nada de trasporte publico y estoy obligado a coger el coche hasta para ir al tren o
al bus. Soy ciudadano de ultima clase, aunque pague impuestos, gracias a nuestra encantadora
clase privilegiada politica

Pocas obciones

La estacién del ferrocarril estd a mds de 4km.

Esta a un kilémetro y media de la parada de bus mds cercana

No tenemos diariamente transporte para trasladarnos a otros municipios
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El autobls no entra al pueblo,hay que salir a la corretera

Que no tenemos ningun servicio de transporte pidblico para desplazarnos

Solo hay un bus a Madrid a demanda y al cual hay que avisar el dia anterior para que venga

Solo comunica con la ciudad més cercana y desde ahi es necesario coger otros medios de
transporte para viajar mds lejos

Las carreteras, no tiene ningtn km de autovia

Horarios tren o bus a Zaragoza

La ecasez de posibilidades

Poca frecuencia y muy saturado, necesario metro

El autobUs con Madrid diario solo funciona julio y agosto. El resto del afio , no

Horarios incompatibles

No viene si no le llaman

Pocos horarios. No hay autobuses buho

No hay ningUn transporte

Falta de horarios y conexiones

Que solo pasa tres dias a la semana

Que no hay transporte piblico para ir a la estacion de tren

Para ir al tren, te tienes que cojer coche

El tren

Que no hay, solo se puede salir del pueblo tres dias a la semana

Autobus

Las persona mayores y que no tiene coche no se puede desplazar para lo que necesite nada mas
que 3 dias a la semana.

No hay

Horario de autobuses

No tiene servicio al centro de salud

No,somos apenas vecinos y no interesa a nadie poner ,un bus para burgos

Pues los 2 dias que hay autobUs no puedes llegar al centro de salud a tiempo para analitica

Que no hay transporte publico

Tiempo que tardas en moverte a cualquier sitio, los horarios que hay.

Muy pocos horarios de autobuses

Falta de transporte a duario

Sélo pasa una vez a la semana

Hay servicio muy reducido
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La baja frecuencia y el precio

Falta de comunicacién entre municipios, un solo medio de transporte

Pocos autobuses al dia

Los horarios y la frecuencia de las comunicaciones

no hay mayor ni menor, no hay transporte regular. Es una verglenza

Poder disponer de un medio de transporte que ahora mismo no tenemos, ojala fuera mejorar lo
gue hay, pero desgraciadamente vivir en un pueblo supone que tenemos que renunciar a trabajar
y a estudiar si no tienes coche propio (contando con el desembolso economico que supone)

El no disponer de un transporte digno, si no tienes coche no te puedes mover y menos cuando vas
con personas mayores, que en muchas ocasiones es mi caso

Escasa frecuencia en la linea de autobuses.
Quitaron una estacién de Renfe de cercanias y media y larga distancia muy cerca que daba servicio
a mi municipio y a los de alrededor.

Xxx

Cuando hace mal tiempo (nieve) no pasan

LABAJA POBLACION EMPADRONADA EN EL MUNICIPIO HACE QUE NO NOS DESTINEN MAS
TRANSPORTEN.

No funciona todos los dias

La falta de calidad, el servicio es totalmente ajeno a la realidad. Las diferentes administraciones
responsables no ofrecen soluciones dignas para el desplaozamiento de todos los colectivos
afectados. Escasa igualdad de oportunidades con otros municipios donde ademas cuentan con
varias lineas de transporte

No tener

Una sola linea a demanda de escasa calidad en el servicio y horario incompatibles con las
necesidades de la poblacion

No tener servicio

Pocos autobuses

Horarios,ya solo hace un trayecto en este caso Zaragoza y pueblos d alrededor de Ejea, estd Gltima
se merece mds serviiso d autobUs a ofras ciudades como HuescaPamplona, Teruel....

Sélo puedes ir a Zaragoza y no tienes lineas para Navarra y Huesca

Los precios

La frecuencia

Q hay poca gente

Falta de horarios y trayectos

Falta de una red de transporte entre los distintos barrios del municipio

El tren la lejania y el bus los horarios

Los horarios
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Ferrocarril

Falta de lineas de autobUs y tren

Salud

Teniamos la segunda estacién de tren mds importante de Aragon y ahora no hay combinaciones
Gtiles de tren ni bus

Una Unica linea de autobds con la poblaciéon donde se encuentran todos los servicios. Solo pasa
una vez al dia por tanto, no es Util.

No hay todos los dias

Que solo hay un buen y un tren a una sola hora para ir a Zaragoza y otra para volver

Frecuencia bus

Es escaso

Escasa frecuencia de autobuses

Horarios

Solo un viaje de bus

Frecuencias y algunas localidades sin linea

La ausencia de transporte

Horarios

El tren. Hemos perdido paradas en largo recorrido, reducido frecuencia de trenes en cercanias.
Dificil enlace con AVE

Que prdcticamente no hay

Horarios insuficientes. Deficitario por falta de usuarios

Horarios que te permitan llegar més pronto a Zaragoza. Y comunicar la localidad con la estacién
de tren del pueblo de al lado.

La falta de adecuacién a horarios

Baja frecuencia de las lineas

Faltan horarios para cubrir toda la demanda del municipio

Que nos van a quitar los buses

Esta incomunicado con elbtransporte pdblico sino es bajo demanda

Los retrasos en el Cercanias

Frecuencia escasa y pocas plazas

Falta de autobus

Poca frecuencia de autobuses

Que casi no hay y los horarios son muy limitados

No hay autobUs a talavera

NingUn importante
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Muy Escaso

La despoblaciéon de mi pueblo

Malas vias de transporte y pocos destinos.

la falta de él

Que no hay

Tren

La poca frecuencia

Que no hay transporte piblico

No existe transporte pUblico

Todo no hay de nada 1 autobis cada 5 horas

La Frecuencia de los mismos

Quita el tren regional

los horarios y que solo hay uno al dia.

Que necesitas coche propio si no no te mueves, y necesitas moverte para cualquier cosa que
necesites

Ha mejorado la linea de bus que lleva a Madrid, hay muy pocos autobuses (3 al dia) que te lleven
a "El Escorial" ,municipio mds grande y en el cual se encuentras los servicios administrativos cémo
Hacienda o el hospital y las consultas de especialidades. No tenemos autobuses que nos conecten
con otras zonas cercanas, Chapineria, Colmenar del Arroyo.....
Para coger el tren, tenemos que ir a Robledo de Chavela, coger otro bus y tener suerte con que
coincida que hay un tren, hay muy pocos al dia que te lleven a Madrid.
Esto complica el hecho de trabajar por la zona si no tienes carnet de conducir o coche propio,
ademdés de que si decides trabajar en Madrid, a t0 jornada laboral tendrés que sumarle unas. 4
horas dependiendo de tus horarios de salida.

Insuficiente o prdcticamente inexistente

Que sélo hay un horario de lunes a viernes para ir a Molina de Aragén, y dos dias en semana
para ir a Teruel. Dificulta mucho el que una persona joven quiera vivir aqui y seguir estudiando a
partir de cierto nivel de estudios.

Que hay mas afluencia, sélo en horario laboral.

No existe.

la frecuencia horaria con poblaciones del entorno es minima

Comunicacién con Soria

Falta de lineas

Pocas frecuencias en una parada

Los horarios de tren y autobus a Castellén son escasos y no coinciden con los horarios de trabajo.
Las viajes son caros y tardan muchisimo

Sélo hay comunicacién con la capital de provincia.
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Falta de mayor servicio de autobuses, solo hay dos al dia

No para en todos los municipios

No hay

No hay tren

Necesidad de autovia

Que no hay posibilidad de transporte pUblico

Horario dificil

Que no llega

No lo sé

minimo servicio que hace imposible la utilidad

Ahora mismo nos van a quitar la Unica linea de autobls que existe

Incomunicacién con Avila, Madrid y poblaciones cercanas

Falta de horarios, y precios abusivos

Pocas frecuencias

La frecuencia y escasez de lineas de autobUs y de tren respectivamente.

La poca frecuencia de autobuses interurbanos y la no conexién directa con Madrid

La despoblacion

Horarios, vehiculos muy viejos

No hay

La frecuencia

Los mayores y estudiantes no pueden ir a Talavera

Que no hay,ni se puede valorar

Carecer de transporte

Los horarios de salida y llegada de trenes y autobls y que no hay conexién entre los distintos
pueblos.

Faltan autobuses

Que hay pocos servicios con la ciudad de referencia, Talavera de la Reina

Que hay poco servicios y hacen un recorrido muy grande,pasando por varios pueblos. Necesitamos
mdés asiduidad y tardar menos tiempo

No hay servicio regular. Hay que desplazarse a otra Localidad

Solo hay un autobis al dia

No hay tren desde Granada, Mélaga o Almeria

Poca frecuencia de los autobuses conectados con Madrid, e inexistencia de comunicacién efectiva
con muchos municipios préximos, incluyendo aquellos donde se encuentran hospitales de
referencia u otros servicios como oficinas del INEM y Seguridad Social, efc.
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No sale rentable y tener solo dos horas paranpoder coger el bus no te soluciona nada, necesitamos
transporte de verdad, no que pase el autobUs una vez y ya con eso decir que hay transporte. Tiene
que ser realmente Util... y con varios horarios no 4 o 5 al dia

Caro para el servicio. Falta de trenes entre diario y los fines de semana. No hay autobuses casi
con el escorial y no hay a Madrid

Que hay mucha escasez ya que sélo hay una linea de autobUs con horario que no es accesible. Y
un taxi que no se realiza mucho uso y el coste es mayor.

La poca frecuencia

Todos, solo puedes desplazarte con transporte privado. el taxi es muy caro

Que es inaccesible, sobre todo por tema de horarios. También el coste de este, hay gente que le
es complicado permitirselo. No es mi caso, pero es importante pensar en los demds.

no hay

Escasez de horarios

Que poco a poco los van suprimiendo

No hay a todas horas

No hay buses en el centro

Frecuencia limitada

Que no hay, habia una parada de bus que recogia a demanda, y sélo el autobis que iba a o
venia de Madrid, pero lo han quitado. Siendo un pueblo que estd a menos de 10 kms de Soria, ni
siquiera hay un bus que una el pueblo con la capital de provincia.

Q no tiene

sélo hay comunicacién hacia Madrid, no en otras direcciones

Pocos autobuses y fin de semana es peor

Frecuencia de paso

Poca frecuencia de autobuses a madrid y mafana comunicacion entre municipios

Que esté muy lejos la estacién ferroviaria

No hay en la actualidad

No hay ningin tipo de transporte publico

Ferrocarril a 4km sin servicio de acceso y ,escasa diversidad de horarios de autobuses y trenes

Falta de autobuses, frecuencias y que no son directos

Solo hay autobus, con poca frecuencia varias horas al dia, autobuses viejos e incoémodos.

Ni es transporte, ni es publico, Es como no existir

Anulacién de lineas de autobuses

Poca frecuencia bus y tren, problemas horario tren

No tener frecuencias suficientes

Distancia
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Falta horarios en bus yfe inexistencia tren.

No hay autobUs para el hospital

Horarios poco frecuentes

Algunas linias de autobUs no son diarias y tienen pocos horarios

Que los autobuses llegan y salen a la misma hora que el tren. Por lo que no sirve d emucho
tenerlos. El Consorcio no atiende a razones.

No tenemos servicio de transporte pUblico

No hay suficiente frecuencia, muchas veces hay viajeros que se quedan en tierra, ponen autobuses
en pésimo estado y hay averias, no cuidan que los pasajeros cumplan con las medidas anticovid

Ninguno

No suficiente servicio a pueblos aledafios y poco servicio a Madrid

Ninguno

Frecuencia

Mds frecuencia horaria y refuerzo en horas puntas asi como una extra linea al escorial, donde esta
el hospital.

Abandono

No hay, es un municipio pequefio

Es una poblacién muy muy pequefia demasiado cerca de la capital de provincia y nunca ha
contado con transporte pUblico propio, la estacién de tren mds cercana estaba a 7km pero desde
hace décadas no presta servicio.

Escasez de trenes y baja calidad

no tener mas lineas de autobuses

No hay nada.

LA INCONEXION CON LOS PUEBLOS E LA COMARCA Y CON LA CAPITAL COMARCAL

El tiempo de espera de salida y llegada de cada linea. Y que no hay alternativa de transporte si
no llegas a la hora de salida a destino .

Muy poca frecuencia, que se ha visto reducida en los Gltimos afios. Ahora mismo sélo 1 autobUs
de ida y ofro de vuelta al dia y entre semana. Haria falta servicio también en fin de semana.
Ademds horarios no muy adecuados.

Cuesta casi 3 horas llegar a la capital y son 100 km

Pocos trayectos de bus en el dia y ninguno por la noche

El no tenerlo

Conexién con municipios limitrofes

Imposibilidad de ir y venir comodamente hacer tareas fuera de tu municipio como comprar ir a un
hospital....

Prdcticamente inexistente

FreqUéncia horaria
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No tenemos acceso directo a hospitales ni a hacienda o al sepe. No hay horarios nocturnos para
j6venes. Para ir al hospital debemos coger dos autobuses distintos. Poca frecuencia y van llenos.

Falta de ferrocarril

No hay autobus a Madrid y Talavera

horarios

La falta de transporte y el horario

Poca combinacion de transporte publico

Horario

No pasa el autobis més veces a la semana

Todos

Pocas comunicaciones y paradas

NO TENER CONEXION ENTRE MUNICIPIOS CERCANOS

Aungue tiene lineas de transporte tanto tren como bus, para los horarios de trabajo y universidades
no nos valen.

Falta de medios

Solo viene el autobus 2 dias a la semana y bajo demanda

El primer autobis pasa bastante entrada la manana

Poca frecuencia en los autobuses.

Viene sélo un autobis y no todos los dias

Pocos autubuses

Falta de horarios

La frecuencia

No hay tren

Los horarios g cada vez hay menos

Solo hay una linea de autobis y tiene horarios escasos.

Moverte a la capital

Linea de ferrocarril

Buses y taxis

Pocos autobuses

Autobus

Que hay pocas combinaciones y no son directas desde el municipio, hay que ir a Alcafiz muchas
veces.

Pocas lineas de autobus

tren
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Solo hay una linea de autobUs dos veces por semana.

Ferrocarril

Una Unica parada del autobls de ALSA (deberia haber menos 2 y en las 2 direcciones). Es una
pequefia marquesina en direccién a Ubeda - sin informacién de horarios ni destinos, ni frecuencias.
Horarios incompatibles para gestiones adminstrativas, médico, etc., principalmente a Ubeda o a
Linares. No hay comunicacién directa con Baeza (dista 7 km) , para poder enlazar con el autobUs
a Jaén (por cierto muy mal servicio de la Estacién de Autobuses de Baeza, sin atencién en las pocas
taquillas que hay. No dispone de tablones con horarios, destinos, ni correspondencias. En el
pueblo no hay parada ni fija ni a demanda para el Balneario. No hay comunicacién directa a
Jaén. No hay servicio de autobuses coordinados con el horario de los trenes que circulan por
Linares-Baeza (en los afos 50, 60 e incluso 70 si habia. /En los afios 59 y 60 " pr tranvia)

Tren ( nunca a habido) autobuses habia varias lineas que comunicaban el levante ( alicante,
murcia) con Andalucia y han desaparecido o bien ya no paran en el pueblo , comunicacién con
ALMERIA capital habia un autobts de ida y vuelta diario, lo han quitado ( solo lunes de ida y vuelta
y viernes de ida y vuelta)

Existe una autobUs que pasa a la 6.00am y que va a Almeria capital pasando por diferentes
municipios donde se encuentra el hospital por ejemplo. Ese Horario es inaccesible para personas
mayores y nifos ya que vuelve a las 18.00 de la tarde. Se pierde el dia por completo y tienes que
estar fuera de casa toda la jornada.

De reciente instalaciéon. No permite reserva online, con previsiéon importante requerida. Frecuencia
muy baja.

Los fines de semana desaparece la mayoria de lineas

La escasez de horarios y lo largo del recorrido. Tardas 2 horas en llegar desde mi pueblo a la

ciudad

Faltan lineas

Baja frecuencia de autobuses al dia. No todos los dias hay autobuses.

FRECUENCIAS CON LA CAPITAL'Y CASI NULO CON LAS LOCALIDADES VECINAS

No hay transporte. Hay que recurrir al taxi suponiendo un gasto incrementado en el mes, sobre
todo para las personas mayores que solamente tienen sus pensiones.

No tiene

No existe mds que una linea

Los horarios, la falta de comunicacién dentro de la comarca, y la falta de transportes para viajar
a ofras ccaa

Sélo hay autobus 3 veces por semana

Falta de autobus para estudios y trabajo

No tiene acceso A ningln transporte publico

Frecuencia y recorrido

Falta de autobuses a demanda

Total dependencia del vehiculo propio pues no existen servicios pUblicos de transporte

Muy mala comunicacién con Jaén y entre aldeas
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Horarios

No puedes llegar al pueblo mds cercano que cuenta con tiendas de alimentacién ni a cualquiera
con un servicio de urgencias, solo puedes ir hacia Madrid pasando por pueblos muy pequenitos
gue no cuentan con ningun servicio

Que hay poca gente que lo utilice y no es rentable para ningunaempresa

La falta de adecuacién de horarios. Sélo hay una linea una vez al dia

Que no hay ..

Horarios y frecuencia

No hay suficientes horarios de tren de cercanias. La comunicacién con el municipio cercano mds
grande también es muy limitada

Todos

Estan reduciendo los horarios a 2/3 dias ida y vuelta a la semana

Que al no haber alternativa hay muchos coches en la localidad

El poco uso que se le hace al servicio publico

Faltan trenes regionakes

No puede acceder todo el que quiera. Es exclusivo estudiantes

No hay autovia

Horarios y rutas inadecuados

Escasa frecuencia. Para hacer una gestién tienes que pasar unas 4 horas fuera de casa.

Mala comunicacién con Talavera de ka Reina que es donde van los jévenes a estudiar, donde
vamos al hospital, a cualquier consulta médica que no sea la del médico de cabecera, donde
tenemos que ir a hacer la compra tanto para determinada comida como para el vestirnos, y donde
tenemos que ir para cualquier trdmite burocratico ( hacienda, SS, catastro,....)

Esta opcién parece descartada por la administracién de manera generalizada y por tanto no se
atisba mejora

No veo peoblema

Falta de tren

No se

Que no viene mas que dos dias. A partir de las 9'30 y los analis que estan a 18km son a las 9

Frecuencia

No existe

Pocos autobuses con trayectos muy largos al parar en muchos pueblos. Mds l6gico mds autobuses
directos desde algin pueblo cercano mds grande

La conectividad interpueblos

La frecuencia, es escasa

Frecuencia de paso
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Que tenemos conexidn con las capitales pero no podemos acceder a los nicleos urbanos préximos
donde efectivamente realizamos las tareas administrativas, compras...

Pocos horarios de autobuses

Poca frecuencia de linea de autobis y la falta de ferrocarril. Habia un tren hace décadas y
eliminaron la linea.

No hay transporte digno

El trazado de la carretera. Muy mejorable para reducir curvas y distancias.

Que solo ahi una linea

AutobUs

Poblacién, mayor y no hay trasporte publico, hospital a 55km ( por ser lo més necesario)

Las lineas de autobls que comunican el municipio con Avila, Salamanca y Madrid son escasas y
el servicio de la subcontrata es pésimo. Ademds el precio del peaje de la autopista que comunica
Avila con Madrid es vergonzoso y condena econémicamente a toda la provincia

Malas carreteras y obras larguisimas después de mds de medio siglo sin arreglarla

muy pocos autobuses y pasab llenos y no cogen a la gente.

Baja frecuencia, horarios inutiles

Reduccién drdstica de frecuencias de autobuses y no comunicacién con algunos municipios
cercanos

Pocos autobuses, con mucho tiempo de espera

Pocos horarios de bus

Pocas salidas de buses lo que dificulta una posicién laboral y de ocio desfavorable

Lo Unico que existe en mi municipio es taxi y autobus, y los horarios de autobuses son ridiculos
escasos y malos ,por incompatibilidad con médicos, trabajos, en fin con nuestras necesidades del
dia a dia

Escasez de trenes, no hay bus a Madrid y muy pocos a San Lorenzo del Escorial

Que lo retiraron en pandemia y ya no se volvié a recuperar. Qué frente a la escasez préxima bde
combustible, no sé como vamos a poder movernos para comprar alimentos bésicos

Comunicacién directa con Madrid

Las carreteras

Q no hay transporte publico

Su ausencia y su necesidad para comunicarnos entre pueblos de la comarca y acceder a los
servicios de la capital.

Escasez

Todos

La poca frecuencia de los trenes de pasajeros.

La oferta es limitada a ciertos horarios por qué si necesita conciliar con otras actividades se ha de
transportar en coche propio
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Hay poquisimos autobuses y la comunicacién no es buena

Frecuencia del servicio

Hay pocos autobuses, 1-2 al dia

Entre urbanizaciones y pueblo

Pocas facilidades para la adquisicién y uso de vehiculo privado no eléctrico

La escasez e incompatibilidad de horarios y la falta de autobuses

Lejania

Horarios y rutas de autobuses

Se va perdiendo y es caro.

Falta de horarios

No hay transporte. El que hay no sirve

Més lineas de autobus

La falta de una linea regular con Navalmoral de la Mata, para comunicarnos con el resto de
Espafia y una linea regular para poder desplazarte por la comarca de La Vera

Tiempo

Yo creo que faltan mds lineas y con mayor frecuencia. Y el tren de cercanias que una Arroyo con
Valladolid y con otros pueblos, aprovechando trenes de media distancia, o creando lineas de
cercanias

Que prdécticamente no tiene servicio

Escasa o nula oferta

Las conexiones via bus con servicios bésicos como hospital, SEPE, Hacienda, Ocio son nulas o tan
limitadas que nadie las utiliza.

que es caro y poca frecuencia

Los horarios

No hay autobuis hasta la estacién de ferrocarril més cercana

Limitacién de horarios

Ferrocarril

Que no hay

Poco y horarios imposibles

Poco servicio. Falta de comunicacién con los pueblos de la comarca

Que solo hay un autobUs y sélo te lleva a dos pueblos mds grandes

el horario de los autobuses

una Unica linea con un Unico horario

Los autobuses no tienen un horario fijo
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Que no hay transporte piblico entre aldeas

No hay suficiente lineas de autobus para distintos lugares

Infraestructuras

Que no hay conexién con Andalucia

Que no hay frecuencia

falta de autobuses en sabado y tener solo 1 por dia, tren no hay

Solo dos dias a la semana, recogida a las 9:00 y vuelta al pueblo alas 12:10

Que no hay

Casi no hay horarios de autobus

Frecuencia de autobuses para gente joven, mayores y discapacitados.....para moverte fuera hay
gue tener coche.....Uso la bici hace 7 afos

La regularidad de la linea de bus, mds buses los fines de semana, buses nocturnos

Distancias a las paradas superiores a 3 km. Frecuencia tren de 1 vez al dia. Frecuencia autobus 3
veces al dia.

Muy poca frecuencia y 1 sola linea

Las frecuencias, horarios, lineas no directas...
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Conclusiones

Existe un desequilibrio en la distribucién de la poblacién que el sistema de transporte tiene el
poder de reducir o ampliar como servicio publico.

Hay una relacién directa entre la falta de un transporte eficiente en el medio rural y su
despoblacién. Ha crecido la poblacién en aquellos nudos de transporte que coinciden
especialmente con las lineas de ferrocarril convencional, algo que se puede ver en la
superposicién de mapas de ferrocarril y despoblacién donde queda patente en los ejes
Madrid-Alcézar de San Juan y Cérdoba-Sevilla-Cadiz donde no hay lineas de Alta Velocidad.

El transporte en el medio rural es un desafio tanto para las administraciones como para los
ciudadanos. Sentarse (o no poder hacerlo) en algunas marquesinas a esperar a que pase un
tren o un autobUs, también lo es, en el estado en el que se encuentran, pues desanima a las
personas a utilizar el transporte pUblico.

La Organizacién Mundial de la Salud (OMS) establece que la poblacién deberia vivir en un
radio de 5 km del centro de salud més cercano. Por ejemplo: En Teruel, la distancia media
es de 20 km.

La despoblacién también cuenta con un problema de género importante. La migracién
femenina hacia las ciudades tiene una base donde es importante la falta de acceso a la
formacién, el empleo y los servicios. Segun estudios como el informe de BC3, en el medio
rural las mujeres cogen mdés el coche que en la ciudad. Necesitan suplir el servicio de
transportes para los siguientes casos:

o Acompafamiento a familiares o vecinos en materia de cuidados, de atencién sanitaria
o administrativa.

o Acompanamiento al colegio o instituto de menores.

o Desplazamientos propios para cubrir sus necesidades sanitarias, sociales,
administrativas, laborales, ocio...etc.

o Recogida de menores o mayores en sus desplazamientos relacionados con las
compras, el ocio, la formacién no reglada...efc.

Este mismo informe indica que en torno a 500.000 hogares son vulnerables a la pobreza
relacionada con el transporte al tener una mayor dependencia del coche. Al mismo tiempo
se enfrentan mayores necesidades de movilidad y escasas alternativas al transporte privado.

La tasa de hogares vulnerables en municipios rurales es casi cuatro veces mayor que en los
urbanos.

El sector del transporte es el responsable de mds de una cuarta parte de las mds emisiones
de gases con efecto de invernadero a nivel mundial. El 79% de las emisiones de gases de
efecto invernadero en la Unién Europea son debidas a la quema de combustibles para usos
energéticos o de transporte, segin datos de Eurostat.

La red de transporte publico por autobUs. atiende a un total de 4.146 paradas que se
encuentran repartidas entre 2.403 poblaciones pertenecientes a 1.840 municipios de la
geografia nacional. Espana tiene 8.132 municipios. Esto supone que la red de transporte de
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viajeros bajo la marca Autobuses de Espana, da servicio al 23% del conjunto de municipios,
guedando fuera el 77% restante, cifras muy parecidas a lo que supone el porcentaje de

municipios de menos de 5.000 habitantes con el 78%.

Con una red, aunque radial, mds completa y més mallada, el autobus es el transporte mds

utilizado en el medio rural.

La combinacién de ambos medios de transporte (tren y autobus) es necesaria para mejorar

la conectividad.

Algunos datos arrojados por la encuesta sobre la “Percepcién de los habitantes sobre el
transporte publico en dreas rurales.”

o

o

El perfil de la mayoria de las personas entrevistadas es: Mujeres, que se encuentran
entre los 21 y los 65 afos, que trabajan por cuenta ajena, y que viven en fterritorios
rurales en municipios de menos de 2.000 habitantes.

El 72% de las personas entrevistadas estd en activo, de estas el 52% trabaja por cuenta
ajena.

El 72% usa el coche propio.

El 63,3% de las personas entrevistadas cuentan con algtn medio de transporte en su
municipio.

El medio de transporte pUblico més utilizado en el medio rural es el autobls con un

22%

El porcentaje mayor de infraestructuras de transporte pUblico corresponde con la
opcién:” Una parada de autobds con una linea” que supone el 36% de las respuestas.

Sélo un 8,2% utiliza el transporte a demanda que califican con una puntuacién
sensiblemente mds baja que su equivalente, el autobis. En cuanto al nivel de
satisfacciéon, entre O como nivel més bajo y 5 como el més alto, ninguno de los
transportes publicos alcanza una puntuacién representativa por encima del 2,
alcanzada por el servicio de autobls. El servicio ferroviario es el que obtiene
puntuaciones mds bajas predominando con gran diferencia las respuestas que lo
evalban con 0.

Sélo el 6,3% cuenta con la opcién de utilizar los servicios de transporte ferroviarios
operativos.

Al preguntar por infraestructuras de transporte publico en desuso, vemos que existe al
menos un 24% de infraestructuras que entran dentro de esta categoria. De esta, en
respuesta multiple, casi el 42% corresponde al ferrocarril, casi el 48% al autobus, y
algo mas del 10% al taxi.

Las principales motivaciones, en respuesta multiple, para utilizar el transporte pUblico
son: Los cuidados y la salud con un 68%, el ocio y el esparcimiento con un 52%, las
gestiones administrativas con el 45% y la formacién y el trabajo con un 31% y un 39%
respectivamente. Hay que hacer notar que tanto la formacién como el trabajo implican
la sincronicidad diaria con horarios de entrada y salida.
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Ante estas necesidades de uso, llama la atencién que el 40% de las poblaciones a las
que pertenecen las personas encuestadas no tengan una comunicacién directa con la
capital de su provincia, el lugar donde normalmente se encuentran los servicios de
cuidados y salud, los de gestién administrativa, y la mayoria de los relacionados con
trabajo o formacién, sobre todo en niveles de grados universitarios.

En cuento a la comunicacién directa a través del transporte piblico terrestre con los
pueblos que se encuentran a una distancia menor de 25 km, lo que estaria
relacionado con los desplazamientos a nivel comarcal, casi el 40% carece de ellos. El
25% responde de forma positiva. De estos, en diferentes porcentajes que van desde
el 12,3% que tienen relacién con un pueblo al 4,5% que tienen comunicacién directa
con mds de 5 pueblos, vemos que la relacién comarcal por transporte piblico es
pobre.

A la pregunta: 2Desearia poder utilizar medios de transporte piblicos con mds
frecuencia en su municipio? Un 87,7% responde: Si. Sélo el 2,6% responde de forma
negativa.

La pregunta que relaciona el transporte con la despoblacién, con qué estaria mds de
acuerdo: Los medios de transporte atraen y fijan poblacién en los municipios
pequenos o Los medios de transporte facilitan la salida de poblacién de los pueblos
para irse a vivir a las grandes ciudades, un 90% de las respuestas se identificaban con
la primera opcién.

El cuestionario tenia una pregunta abierta que permitia expresar cual era el mayor
problema de transporte con el que se encuentran los municipios. Tras agruparlas nos
encontramos sobre todo con la falta de horarios, la falta de conexiones con pueblos
cercanos y otras comarcas, la carencia de lineas de autobUs, la mala comunicacién
con los lugares donde se encuentran los centros administrativos, de formacién y de
salud, las faltas de conexiones entre autobuses y la estacién de tren més cercana, la
supresién continua de servicios que se relaciona con una falta de demanda de los
mismos al no cumplir con las necesidades de frecuencias y horarios. Que no hay
servicio de ferrocarril, entendemos que existe la infraestructura, pero o no paran o ya
no pasan trenes. El mal servicio o el alto precio. Incluso que no hay un transporte
publico.

Para hacer estas agrupaciones de respuestas antes se leyeron estas con la
metodologia de observaciéon cldsica y serian destacables respuestas como las
siguientes:

» Buenas infraestructuras. La Comarca de las Cinco Villas, a pesar de ser la més
extensa de Aragén, no tenemos ni un km de autopista, autopista ni carretera
nacional.

*  Optimizacién del servicio: Menos autobuses, mds caro el billete, los autobuses
recorren mds pueblos por lo que se alarga el tiempo y con peor calidad de
servicio.

* La mala comunicacién que tenemos a la hora de ir a Talavera de la Reina q es
donde tenemos q hacer todos los trdmites
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burocrdticos, las compras, los médicos especialistas y el hospital.

El autobUs no sirve para ir a trabajar fuera, porque el horario de ida y vuelta es
Unico, una vez al dia

POCO SERVICIO UNIDO A CAMBIO DE HABITOS, EXCESO VEH. PARTICULAR
No hay, ese es el problema.
Estamos obligados a utilizar nuestro coche para todo

Hay autobis dos dias a la semana con un horario muy malo, ineficaz para
poder realizar los asuntos, ir a médico, compras

Falta de comunicacién y minimos horarios para compaginar trabajo estudios y
cualquier gestiéon que se necesite hacer

No hay autobis al hospital que nos corresponde
La dispersién de la poblacién

No tener acceso al ferrocarril porque no hay autobuses para llegar a la estacién
de tren mds cercana

El estado de las carreteras y que tenemos tren pero los horarios y la frecuencia
lo hacen casi inviable

Quitaron buses sébados y tardes solo hay maranas 1 a la capital, no al centro
de salud comarcal. Ultimamente se ha quitado servicio durante el curso y
funciona a "demanda" con el transporte escolar. Hay que apuntarse un dia
antes antes de las 2 con lo que si te sale alguna urgencia no puedes ir. Y para
el lunes el viernes antes de las 2 también por internet. En mi caso tengo una
discapacidad visual no puedo conducir y estos servicios son insuficientes.
Deberian plantearse opciones de transporte complementarias a la demanda
que realmente comunicarse en mds frecuencia horaria como comarca y capital
o taxis subvencionados para personas con discapacidad.

75



La movilidad rural en Espana: experiencias, retos,
buenas practicas y prioridades
Jornada celebrada: 27 de noviembre de 2025 - Ateneo La Maliciosa — Madrid.

Modera Loles Diaz Aledo, presidenta de la Fundacién Grandes Amigos

Intervenciones:
e Representante de Ecologistas en Accién.
e Ponencia 1. Angeles Marin Andreu (Directora General de Politicas contra la Despoblacién,
Ministerio de Transicién Ecolégica y Reto Demografico -MITERD-).
e Ponencia 2. Lucia Martinez Riveiro (Directora general de Estrategias de Movilidad del

Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible -MITMS-).

Mesa redonda 1. Investigaciones y experiencias.

Ana Rabadadn (investigadora social y miembro de la organizaciéon Sentido Social).

Tomas Rodriguez Villasante (profesor y Doctor en la Facultad de Ciencias Politicas y

Sociologia de la Universidad Complutense de Madrid).

Julio del Pino (profesor titular de Sociologia en la UNED y miembro del equipo

investigador del proyecto “La brecha rural”).

Estefania Liafo Pérez (representante del colectivo juvenil La Bardal).

Mesa redonda 2. En la busqueda de soluciones.

Adrian Fernandez Carrasco (director de sostenibilidad y eficiencia energética en Renfe).

Carla Gémez Castellvi (representante de Som Mobilitat).

Xavier Ginés (miembro del Forum de Nova Ruralitat y su proyecto Mobion Rural).

Loli Herndndez (licenciada en Trabajo Social y experta en procesos comunitarios).

Mesa abierta de debate y construccion colectiva. Prioridades de accion en materia de

movilidad rural.

Conclusiones y cierre.

https:/www.youtube.com/watch?v=RUO 2mqgEHo0&t=214s
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Estudio DAFO - CAME a partir de los datos y la jornada

Debilidades y Correcciones:

El transporte en el medio rural no suele ser rentable. No debe serlo tampoco pues estd
sirviendo para generar derechos equitativos en la poblacion.

Las personas que soportan pobreza en el transporte tienen que dejar pasar
obligatoriamente oportunidades de formacién o laborales debido a esta carencia. Acceso
a transporte gratuito a las personas mds vulnerables como estudiantes, j6venes, mayores
personas sin empleo, personas con personas dependientes a su cargo que realicen
acompafnamiento por cuidados que vivan en el medio rural.

Eiemplo que de debilidad del territorio: Castilla la Mancha ha sido la primera comunidad
auténoma que se ha tenido AVE, las cinco capitales de Castilla-La Mancha.
Paradéjicamente los ciudadanos de Castilla-La Mancha han perdido el tren (servicios y
lineas) por causa de las inversiones en infraestructuras de alta velocidad y cierre de
algunas de las convencionales.

Red radial de transportes. Méds mallada en el caso del autobis y ambas claramente
insuficientes para sostener la movilidad a escala local y comarcal en el medio rural.
Falta de rentabilidad del transporte en el medio rural. El transporte no debe de ser
rentable, debe servir para generar unos derechos equitativos en la poblacién. El
transporte debe ser contemplada como una variable que sirva para frenar la despoblacién
en el medio rural espanol equilibrando la distribucién poblacional en el total del territorio
ya que ayudaria a mitigar los problemas de la sobrepoblacién de las grandes ciudades y
los generados por la despoblaciéon en el 90 % del territorio.

Escasas frecuencias y horarios desajustados a las necesidades de desplazamiento de las
poblaciones. Estudios de necesidades y desplazamientos realizados en diferentes niveles;
Regional, comarcal y local, con la colaboracién de las diputaciones, mancomunidades y
ayuntamientos, aplicdndose los cambios pertinentes mediante la aplicacion de la
intermodalidad en los desplazamientos. Asi mismo se estudiaran formas para ampliar la
informacién de los transportes publicos en las pdginas de los ayuntamientos, no sélo de
los municipios a los que representan, sino con informacién a nivel local y comarcal, para
facilitar y favorecer su mayor uso.

Estructura radial y centralista del transporte ferroviario. Esta estructura favorece que
muchos de los desplazamientos comarcales se conviertan en desplazamientos de larga
distancia. Obliga a pasar por Madrid. De igual forma segun se alejan sus servicios de
comunicaciéon del centro, se abren huecos de servicios, especialmente en la Espaia
interior, con trenes que no paran independientemente de que sean de rutas de servicio
publico (Media Distancia, Avant) o servicios comerciales (Intercity, AVE). Para que los
servicios de media y larga distancia no se vieran desfavorecidos por paradas intermedias,
lo l6gico seria fortalecer el servicio de Cercanias. Reforzando los servicios regionales y
comarcales con mayores frecuencias acercando a los viajeros a las paradas pertinentes
de media y larga distancia y, conectando entre ellas. Impulsar una red mallada en forma
de tela de arafia, realizando un mantenimiento correcto, reparando y reabriendo aquellas
infraestructuras que facilitaban la interconexiéon a nivel de comunidad auténoma. Con
ello se conseguiria aumentar un 23% la comunicacién a través de la recuperacién y
modernizacién de infraestructuras. Esta medida seria de alcance intermodal,
beneficiandose el transporte publico ferroviario en vias de red convencional, recuperacién
y acondicionamiento de estaciones, electrificacion y posibilidad del aumento de
velocidades por la mejora del mantenimiento estructural. El sistema mallado en forma de
tela de arana, se podria complementar con el transporte publico por carretera, de alcance
regional y comarcal interconectando municipios y estaciones ferroviarias. Un punto
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importante seria el mantenimiento adecuado del estado de las paradas de autobus, en
seria situacion de abandono en el medio rural, con horarios, recorridos y enlaces bien
disenados y accesibles de forma tanto analégica como digital.

Casi el 40% de municipios del medio rural no tienen conexiéon con la capital de su
provincia. Recudir hasta eliminar esta desigualdad conectando directamente, o en
recorridos de menos de 1 hora con la capital de su provincia, donde tienen que realizar
desplazamientos por motivos médicos, laborales, de formacién, administrativos o de ocio,
entre otros, a través de transporte publico, con horarios y frecuencias adaptadas a las
necesidades de las y los usuarios y los horarios de los servicios mencionados, o sistemas
de transporte sin conductor de vehiculos cero emisiones a disposiciéon de los municipios.
Desaconsejamos totalmente el sistema de transporte a demanda, que segun el estudio
no satisface: ni desplazamientos, ni tiempos, ni horarios.

Partimos de un estado de déficit provocado por la acometida de infraestructuras y
mantenimiento de lineas AVE. Es necesario parar los proyectos de nuevas lineas de alta
velocidad, reforzar el mantenimiento de las lineas de la red convencional para que a su
vez puedan alcanzar mayores velocidades y resultar ventajosas, contrarrestando el déficit.
Cambiar la alta velocidad por la velocidad alta. Esto tiene una implicaciéon energética, de
sostenibilidad y de aumento de coste. La mayor velocidad también implica un mayor
consumo de energia que no seria sostenible. Se recomienda, por tanto, no superar los
220 km/h pues a velocidades superiores a estos la maquinaria sufre en mayor medida,
requiriendo un mayor mantenimiento y un incremento exponencial del coste. Estas
medidas entrarian dentro de lo que serian prioridades de politica destinadas a hacer el
ferrocarril aun maés sostenible y con menores costes.

Los convenios con las empresas de autobuses son demasiado amplios ambiguos, amplios
en el tiempo, lo que no da lugar a realizar los cambios ajustados a las nuevas necesidades
de la poblacién rural. Quien disefia los horarios y rutas no tiene en cuenta a ésta. La
optimizacién de rutas es una denominacion perversa. Auna lo que habian sido varias
rutas en una. é¢Por qué? No sélo por causas econémicas para ahorrar los trayectos que
antes realizaban varios conductores/as con una flota de autobuses menor, también existe
la dificultad que estas empresas tienen en encontrar conductores/as que vivan en estos
lugares.

Autoodio por aquello que se relaciona con lo rural y que obedece los intereses del
urbanocentrismo. Activar técnicas participativas entre la poblaciéon rural para trabajar y
contrarrestar esa sensaciéon de derrota. Es preciso que se active para desmantelar esa
perspectiva urbana en el medio rural. Ejemplo: que un profesor rural pueda elegir su
propio territorio para trabajar en él y acabar con la rotacién de profesionales que no
quieren estar en territorios ajenos.

Amenazas a Afrontar y recomendaciones para hacerlo:

Vision desde el punto de vista urbano del medio rural. Algo que denota desconocimiento
de estos territorios y pone a disposicion sus propios recursos al servicio en los territorios
mads poblados.

Se confunde la privatizacién con la utilizacién de recursos en el transporte del propio
territorio.

No puede haber soluciones privadas para problemas publicos, pero son las
administraciones de los territorios las que deben gestionar el transporte de sus propios
territorios y en ocasiones rechazan esta responsabilidad.

La inversién en tren se ha centrado en las grandes ciudades, en la conexién con AVE de
grandes ciudades y se ha olvidado totalmente al medio rural.
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Inversiones en infraestructuras que siguen fomentando el consumo de combustibles
fésiles como el transporte con camiones en lugar del tren de mercancias. Ejemplo: Mas
carriles automovilisticos para la circulacién de camiones, en lugar de lanzaderas de
autobuses 0 emisiones que acerquen a las personas a las estaciones de tren con horarios
sincronizados.

La red de transporte publico no estd preparada para las nuevas inclemencias atmosféricas
y desastres medioambientales que estdn incrementando sus efectos en los municipios del
medio rural como DANAs, borrascas como “Filomena “o incendios forestales
incontrolados. Preparar el sistema de transporte, especialmente reforzando el dmbito
local y toda la red ferroviaria convencional para afrontar estos fenémenos para no aislar
a los municipios mds vulnerables.

La electrificacion ferroviaria de las vias que ahora funcionan con diésel es cara, méas de
medio millén de euros por km. Busqueda de alternativas para no aislar estas zonas. No
perder la infraestructura para aprovecharla en el futuro con nuevas formas de energias
no contaminantes ahora desconocidas o en fases experimentales.

La utilizacién del criterio densidad de poblaciéon y nUmero de habitantes para establecer
los servicios amplia la brecha de despoblacién en relacién con los servicios de transporte
pUblico. Es necesario que este criterio desaparezca, si es que se quiere revertir de forma
real la despoblacién espanola en los municipios de interior especialmente.

Las mujeres del medio rural estan supliendo servicios deficientes de transporte, de
cuidados, de acceso a la formacién, de acceso al ocio en menores, adolescentes, personas
con discapacidad, personas mayores o de gestién administrativa. Esta sobre carga, unida
a la de encontrar menores oportunidades de desarrollo laboral, hacen que sean las
primeras en buscar mejores opciones en grandes ciudades con servicios mads accesibles.
Esto estd relacionado con la despoblacién pues son las mujeres quienes mds migran
llevando tras ellas al resto de la familia.

La administracién dificulta con sus pliegos de condiciones y criterios de valoracién la
entrada de empresas pequenas de los propios territorios, no sélo en transporte, sino en
otros temas que le afectan como puede ser no sélo en el transporte sino, en los
relacionados con los servicios de proximidad, que forman parte de estos territorios y fijan
poblacién en ellos.

Las islas, contemplados como territorios rurales también, apenas son incluidas en la
tematica del transporte y sus efectos. El problema de las Islas es que todas las grandes
poblaciones tienen parte rural abandonada (atomizada). Los centros de
salud...formacién...etc se encuentran a mas de 15 km en las grandes poblaciones y sus
accesos estan saturados de coches de alquiler turistico, cuya afluencia impide el paso de
la guagua, los autobuses publicos de las Islas. No se limita el transito de estos coches de
alquiler, porque forman parte de los intereses turisticos, pero excluyen a las personas de
las zonas rurales y dificultan su acceso a los servicios que necesitan.

En cuanto a la sostenibilidad en las islas éDénde esta el interés en la movilidad sostenible
cuando se permite la entrada en parques naturales en vehiculo privado saturando los
accesos y emitiendo gases procedentes del carbono?

Barreras impuestas por el desconocimiento de los diferentes actores implicados de los
codigos propios del resto, como pueden ser: el lenguaje administrativo. Los usos y modos
de vida de los diferentes territorios del medio rural, culturas, y patrimonios construidos
de forma comunal. El lenguaje académico. Términos, cédigos de conducta y formas de
trabajo de las operadoras de transporte terrestre como RENFE, ADIF, AVE, FEVE, o las que
operan dentro de bus.es Autobuses de Espana. Lo urbano - normativo Otras barreras que
seria pertinente su investigacion. Dentro de estas barreras también estarian las
investigaciones participadas que recogen las necesidades de los territorios y que no llegan
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de forma adecuada, o simplemente no se leen por falta de tiempo para hacerlo, por parte
de quien tiene el poder de decidir cémo gestionar desde la administracién un servicio.

Fortalezas que Mantener:

Tener derecho a vivir donde se quiera vivir y tener derecho a disfrutar de los bienes y
servicios donde estoy viviendo.

Dar prioridad a los servicios publicos (que repercuten en la buena distribucion y
equilibrios territoriales y, satisfaciendo el acceso a los servicios de primera necesidad de
sus habitantes) Estos generan una economia endégena de mayor recorrido y menos
fluctuante. Los servicios comerciales satisfacen una economia relacionada con
actividades mas relacionadas con el ocio y el negocio derivado de éste, que también
puede tener cabida, pero que hay que tener en cuenta que es mds fluctuante y que en
situaciones como la que se generé durante la pandemia de COVID, este sector fue un
lastre para la economia y perjudicé a los negocios y empleos relacionados con él. En el
medio rural siempre ha funcionado la diversificacién, la convivencia con el medio y el
tejido social.

Electrificacién de 2.500 kilémetros de via que funciona con trenes diésel van a permitir
reducir el 80% de las emisiones de carbono. Aprovechar esta electrificacion e incentivar
estos trayectos.

El diagnéstico estd hecho desde varios puntos de vista que habria que saber
complementar desde las administraciones, con sus debidas competencias, y los actores
implicados teniendo en el centro a la ciudadania para no pervertir, con los intereses y
competencias de poder ajenos a esta, el servicio de transporte terrestre.

Conseguimos reivindicar la puesta en marcha de soluciones aunando fuerzas a partir de
diferentes ideologias para reivindicar la puesta en marcha de las soluciones propuestas
a quien gestiona el servicio.

Oportunidades que Explotar (Impulsar):

Acercar los bienes a los ciudadanos algo fundamental porque evitamos una movilidad
innecesaria. Estos pueden hacerlo a través de servicios itinerantes de calidad.
Acercar comarcas que tienen o han visto incrementado su nimero de habitantes a
aquellas menos favorecidas demograficamente para ejercer un foco tractor de poblacién
a través del transporte publico y las comunicaciones.
El transporte local como sistema de desplazamiento a refugios climdticos a través de la
demanda municipal o de servicio para llevar a personas a centros médicos donde no llega
el transporte publico. No nos estamos refiriendo al servicio de transporte sanitario
compartido pues este no da servicio por ejemplo a la visita de enfermos/as en hospitales,
o a citas médicas no requeridas por un profesional médico.
Plazas de aparcamiento de carga exclusivo para los vehiculos de uso compartido
facilitados por los ayuntamientos donde transiten.
Unificacién de tarifas, billete Unico multimodal.
Coordinacion de diferentes actores en materia de transporte y despoblacion.
Réplicas de experiencias positivas mencionadas enumerando de la siguiente forma:

o Qué experiencia

o Beneficios que ha aportado en diferentes dmbitos como la accesibilidad, la

sostenibilidad, la fijacién de poblacién o la contectividad.
o Como lo ha realizado, metodologia y actores implicados
o Financiacién
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o Evaluacién de las necesidades y los logros alcanzados.
Sustituir el transporte a demanda con resultados negativos por lineas de autobuses
lanzaderas de conexién, intercomarcales e intfracomarcales, con servicios esenciales para
la ciudadania, como estaciones de ferrocarril, centros de salud, hospitales, centros
administrativos, centros de formacién y capitales de provincia, donde podrian estar todos
estos servicios. Se disefiarian con estudios de necesidades ajustados a los horarios de los
servicios y a las personas.
Realizar un programa de coordinacién e informacion de los recursos en materia de
transporte a diferentes niveles, regional, comarcal y local. Este punto estaria relacionado
con la celebraciéon de Mesas de Movilidad Rurales que integren y permitan la participacion
de las administraciones publicas pertinentes, el mundo académico/de la investigacién
social en materia de transportes y la sociedad representada por entidades, plataformas y
asociaciones.
El derecho y el deber de la participacién como ciudadano de primer orden. La
participacién en el medio rural es mucho més efectiva que en el urbano.
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